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WYDAWNICTWA KOMUNIKACJI I ŁĄCZNOŚCI 


Zarządzenie Ministra Komunikacji Nr 17 
z dnia 28 stycznia 1975 r. 
w sprawie wprowadzenia w życie „Przepisów sygnalizacji 
na Polskich Kolejach Państwowych” —E1 


Na podstawie art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 2 grudnia 1960 r. 
o kolejach (Dz. U. z 1970 r. Nr 9, poz. 76 i z 1971 r. Nr 12, poz. 
115) zarządza się, co następuje: 


s1 


Wprowadza się w życie z dniem 1 stycznia 1976 r. „Przepisy 
sygnalizacji na Polskich Kolejach Państwowych” —E 1, które 
ukażą się w osobnym wydaniu książkowym. 


Z dniem wejścia w życie przepisów, o których mowa w $ 1, 
tracą moc „Przepisy sygnalizacji na Polskich Kolejach Pań- 
stwowych” —E 1, zatwierdzone zarządzeniem Ministra Komu- 
nikacji Nr 85 z dnia 30 maja 1969 r.' (Dz. Urz. MK z 1969 r. 
Nr 16, poz 126, z 1970 r. Nr 24, poz. 178 i z 1974 r. Nr 15, 
poz. 132). 


83 
Zarządzenie wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 


MINISTER 


(—) wz. mgr inż. K Jacukowicz 
Podsekrctarz Stanu 


Nr CZŁ. 2g-821-4/75 


SPIS TREŚCI 


Postanowienia wprowadzające . . . . . . 
Rozdział I 


OWE 


Postanowienia ogólne . 


Rozdział II 


UP UB UM UP UP UN UR UR UP UB UP 
© © I © 


5 13. 


$ 14. 


Sygnały REI ZPA ZGLNA 
Sygnały na semaforach (Sr, S, Sz) . 
Sygnały powtarzające (Sp) ź 
Sygnały na tarczach ostrzegawczych (O) 


. Sygnały zamknięcia toru (Z). > 
. Sygnały dawane przy manewrach (M, Rt, Rm) 
. Sygnały dawane przez dyżurnego ruchu (Rd) . 


Sygnały drogowe (D) . 

Sygnały na pociągu i na taborzć (Pe, Tb) . 
Sygnały dawane przez drużynę pociągową (Rp) 
Sygnały dawane przy . hamulców zespo- 
lonych (Rh) i 
Sygnały dawane w razie rozerwania ARCH 
(Rr) SANAGE JEZ PO: 

Sygnały alarmowe (A). 


Rozdział III 


8 15. 


Wskaźniki RESKO EG 


Załącznik 1 


Semafory świetlne z tarczą ostrzegawczą, odnoszącą 
się do następnego semafora, oraz tarcze ostrzegawcze 


trzystawne świetlne na terenie DOKP Wrocław . 


113 
121 


124 
126 


131 


. 181 


Załącznik 2 


Wykaz postanowień przejściowych, które AA 
do odwołania BM ed ze DE UA SZA KAIIAWA 189 


Załącznik 3 
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oraz 

Przykłady osygnalizowania odcinków torów, na szla- 
ku jednotorowym, dwutorowym i wielotorowym (przy 
liczbie torów szlakowych większej niż 2), jak również 
przy równoległym zbliżeniu więcej niż dwóch torów 
szlakowych różnych linii kolejowych, wymagających 
zwolnienia jazdy pociągów wskutek ograniczeń sta- 
łych i doraźnie wprowadzonych . . . . . . 203 


I. Wykaz jednostek organizacyjnych, które otrzymują „Prze- 
pisy Sygnalizacji na Polskich Kolejach Państwowych (E 1)” 


A. Ministerstwo Komunikacji 


Komórki Ministerstwa otrzymują „Przepisy” zgodnie z roz- 
dzielnikiem aktualnie obowiązującym w Ministerstwie. 


B. „PKP” Dyrekcje Okręgowe Kolei Państwowych 


Komórki DOKP otrzymują „Przepisy” zgodnie z rozdzielni- 
kiem aktualnie obowiązującym w DOKP. 


Dyrekcje Rejonowe Kolei Państwowych 


Komórki DRKP otrzymują „Przepisy” zgodnie z rozdzielni- 
kiem obowiązującym w DRKP. 


Jednostki podległe DOKP (na liniach normalnotorowych) 


Oddziały: zmechanizowanych robót drogowych, robót budo- 
wlanych, geodezyjne, usuwania szkód górniczych, napraw ma- 
szyn torowych, robót elektroenergetycznych, przeładunkowe; 
laboratoria zabezpieczenia ruchu i łączności, ośrodki szkolenia 
zawodowego i placówki terenowe służby socjalnej nie wchodzą- 
ce w skład DRKP oraz kolejowe zakłady zabezpieczenia ruchu 
i łączności, kolejowe zakłady łączności, biura projektów kole- 
jowych. 


Jednostki podległe DRKP 


1. Lokomotywownie, wagonownie. 
2. Stacje PKP (posterunki ruchu), ekspedycje kolejowe, war- 
townie SOK. 


3. Odcinki: sieci, podstacji, elektroenergetyczne, drogowe, 
zabezpieczenia ruchu, sygnałowe, łączności; ośrodki łączności; 
rejony budynków, odcinki robót zmechanizowanych, odcinki 
budowy (służby drogowej); pociągi zmechanizowanych robót na- 
wierzchniowych i usuwania szkód górniczych; grupy robót 
(sł. drog.); nastawnie zdalnego sterowania; składnice materiałów 
nawierzchniowych; warsztaty służby zrił; żwirownie, betoniarnie. 


Jednostki podległe DOKP (na liniach dojazdowych) 


1. Zarządy terenowe kolei dojazdowych. 
2. Stacje kolei dojazdowych styczne z kolejami normalno- 
torowymi. 


Inne jednostki organizacyjne PKP 

Centralny Ośrodek Badań i Rozwoju Techniki Kolejnictwa, 
Centralny Ośrodek Badawczy Kolejowej Służby Zdrowia, Cen- 
tralny Ośrodek Mechanizacji i Automatyzacji Obliczeń Statys- 
tycznych oraz ośrodki zmechanizowanych obliczeń. 

Centralne Biuro Rozrachunków Zagranicznych PKP w Byd- 
goszczy, 

Biuro Wypłaty Rent Kolejowych, 

Biuro do Spraw Przejazdów Bezbiletowych w Gnieźnie, 

Ośrodek Badań Stanu Torów. 


C. Jednostki organizacyjne resortu spoza PKP 


1. Kolejowe Zakłady: Nawierzchniowe, Maszyn i Sprzętu 
Drogowego, Konstrukcji Stalowych. Zakłady Produkcji Nasy- 
cania Podkładów Kolejowych, wytwórnie podkładów struno- 
betonowych. Zakłady Wytwórcze Urządzeń Sygnalizacyjnych. 
zakłady naprawcze taboru kolejowego. 

2. Zjednoczenie Zakładów Naprawczych Taboru Kolejowego, 
Zjednoczenie Przedsiębiorstw Robót Kolejowych, przedsiębior- 
stwa robót kolejowych, Przedsiębiorstwo Robót Elektryfikacyj- 
nych. Centralne Biuro Studiów i Projektów Budownictwa Ko- 
lejowego. 

3. Szkoły i technika kolejowe. 


D. Inne jednostki 


ZG ZZK, Redakcja tygodnika kolejarza „Sygnały”. 

Il. Wykaz stanowisk pracy, na których pracownikom powinny 
być przydzielone do osobistego użytku służbowego oddziel- 
ne egzemplarze „Przepisów Sygnalizacji na Polskich Kole- 
jach Państwowych (E 1)” 

1. Dyżurni ruchu, dyżurni ruchu inspekcyjni, dyżurni ruchu 
blokowi, st. nastawniczowie, nastawniczowie, st. zwrotniczowie, 
zwrotniczowie, st. ustawiacze, ustawiacze, manewrowi (płozowi), 
st. dyspozytorzy i dyspozytorzy ruchu, st. konstruktorzy i kon- 
struktorzy rozkładów jazdy, telefoniści i telegrafiści zapowia- 
dawczy. 

2. Kierownicy pociągów, konduktorzy, rewizorzy pociągów, 
maszyniści-instruktorzy, maszyniści, młodsi maszyniści, palacze 
parowozów, maszyniści i palacze dźwigów kolejowych, kierow- 
nicy drezyn i wózków motorowych, obrotniczowie, st. palacze 
i palacze parowozowni, kierowcy wózków akumulatorowych, pa- 
lacze wagonów ogrzewczych, konwojenci wagonów służbowych. 

3. St. kontrolerzy i kontrolerzy, st. instruktorzy i instruk- 
torzy związani z ruchem pociągów, dyspozytorzy sieci i zasila- 
nia, dyspozytorzy RETE i wagonowni, st. komisarze 
i komisarze odbiorczy. 

4. Pracownicy administracji PKP, których czynności związane 
są z ruchem kolejowym. 

5. Monterzy zabezpieczenia ruchu, monterzy łączności, st. elek- 
tromonterzy, elektromonterzy, rzemieślnicy-specjaliści oraz st. 
rzemieślnicy i rzemieślnicy przy bieżącej naprawie wagonów, 
st. rewidenci i rewidenci wagonów, smarownicy wagonów, to- 
romistrzowie, majstrowie (służby drogowej i wagonowej), 'in- 
spektorzy dozoru technicznego, komendanci i strażacy vchrony 
przeciwpożarowej, kierownicy autopogotowia przeciwpożaro- 
wego, kierownicy terenowych grup i zespołów pomiarowych ba- 
dań stanu torów. 

6. Rzecznicy komisji dyscyplinarnych. 

1. Inspektorzy i specjaliści bezpieczeństwa i kiiżny pracy. 


POSTANOWIENIA WPROWADZAJĄCE 


1. Potrzeba wprowadzenia znacznej ilości zmian w dotych- 
czas obowiązujących „Przepisach sygnalizacji na Polskich Ko- 
lejach Państwowych” — E 1, wynikających przede wszystkim 
z wdrażania na PKP zwiększonych szybkości jazdy pociągów, 
oraz wyczerpanie się zapasu egzemplarzy tych przepisów, spo- 
wodowały konieczność wydania nowych przepisów sygnali- 
zacji E 1. 

2. Wejście w życie przepisów E 1 zatwierdzonych zarządze- 
niem Ministra Komunikacji Nr 17 z dnia 28 stycznia 1975 r. 
pociąga za sobą konieczność dalszego prowadzenia prac związa- 
nych z wymianą lub dostosowaniem niektórych istniejących 
urządzeń sygnalizacji do obrazów sygnałowych podanych 
w tekście podstawowym tych przepisów. 

Działanie to wymaga pewnego czasu, w związku z czym do 
przepisów sygnalizacji E 1 dodano załączniki 1 i 2, które w mia- 
rę postępu omawianych prac będą częściowo lub całkowicie 
unieważnione. 

3. Załącznik Nr 1 zawiera wykaz obrazów sygnałowych se- 
maforów świetlnych z tarczą ostrzegawczą odnoszącą się do 
następnego semafora oraz tarcz ostrzegawczych trzystawnych 
świetlnych stosowanych jeszcze na terenie DOKP Wrocław, a za- 
łącznik Nr 2— wykaz postanowień przejściowych, dotyczących 
całej sieci kolejowej, które obowiązują do odwołania. 

4. Załącznik Nr 3 stanowi zbiór graficznych przykładów osy- 
gnalizowania odcinków torów, przez które należy przejechać ze 
zmniejszoną szybkością wskutek ograniczeń stałych lub wpro- 
wadzonych doraźnie. 


Uwaga: 


Celem ułatwienia użytkownikowi przepisów sygnalizacji E 1 
dogodnego posługiwania się egzemplarzem tych przepisów, na 
marginesach niektórych stron podano skrócone, powszechnie 
znane oznaczenia grup sygnałów lub poszczególnych sygnałów 
i oznaczenie grupy wskaźników, co po odpowiednim przygoto- 
waniu egzemplarza umożliwia jego szybkie otwarcie w wybra- 
nej grupie postanowień. Podobnie oznaczono poszczególne za- 
łączniki. 

Po wycięciu zbędnych części marginesów, zaleca się usztyw- 
nić górne części marginesów tych kart, na których występują 
omawiane oznaczenia, np. przez podklejenie od spodu pasków 
ze sztywnego papieru, albo też okleić omawiane oznaczenia 
z zewnątrz i od spodu przeźroczystą taśmą samoklejącą. 


$1 Postanowienia ogólne 


ROZDZIAŁ I 


$ 1. POSTANOWIENIA OGÓLNE 


1. Przepisy niniejsze dotyczą sygnalizacji na Polskich Kole- 
jach Państwowych. 

Stosowanie sygnałów i wskaźników nie zawartych w przepi- 
sach jest dopuszczalne tylko za każdorazowym zezwoleniem 
Ministra Komunikacji. 

2. Niniejsze przepisy dotyczą w pełnym zakresie kolei nor- 
malnotorowych znaczenia ogólnego, magistralnych, pierwszo- 
rzędnych i drugorzędnych, z wyjątkiem kolei w obrębie DOKP 
Wrocław, gdzie jest dopuszczalne stosowanie sygnałów wska- 
zanych w załączniku Nr 1. 

Na kolejach normalnotorowych znaczenia miejscowego mogą 
być stosowane za zezwoleniem Ministerstwa Komunikacji po- 
stanowienia ulgowe. 

3. Sygnalizacja na PKP, jeśli chodzi o semafory, jest sygnali- 
zacją szybkości, a więc poszczególne sygnały na semaforach 
zezwalające na jazdę, niezależnie od tego, gdzie semafor się 
znajduje, podają maszyniście pociągu szybkość, z jaką ma pro- 
wadzić pociąg (największa dozwolona czy zmniejszona). 

4. Sygnały i wskaźniki służą do wzajemnego porozumiewania 
się personelu kolejowego w celu zapewnienia bezpieczeństwa 
oraz sprawnej organizacji ruchu pociągów i pracy manewro- 
wej. 

5. Sygnał jest to znak umowny lub zespół tych znaków, za 
pomocą których podaje się nakaz wykonania określonych czyn- 
ności, związanych z ruchem pociągów, manewrami lub bezpie- 
czeństwem mienia kolejowego, pracowników kolejowych i osób 
trzecich. 

y 6. Wskaźnik jest to znak umowny, za pomocą którego podaje 
się nakazy lub poleceńia oraz informacje nie objęte sygnałami, 
związane z ruchem pociągów, manewrami lub bezpieczeństwem 


Postanowienia ogólne $1 


mienia kolejowego, pracowników kolejowych i osób trzecich. 

7. Sygnały dzieli się na wzrokowe i słuchowe. 

Sygnały wzrokowe dzieli się na kształtowe i świetlne, dzien- 
ne i nocne. 

Sygnały świetlne mają te same obrazy sygnałowe zarówno 
w dzień, jak i w nocy. 

8. Nocne sygnały wzrokowe należy stosować także w dzień, 
jeżeli sygnały dzienne nie są widoczne z odległości 300 m. Od- 
nosi się to przede wszystkim do semaforów, tarcz ostrzegaw- 
czych, sygnałów drogowych i sygnałów na pociągach oraz do 
innych właściwych przyborów sygnałowych. 

9. Na pociągach w tunelach należy w dzień stosować sygnały 
nocne, jeżeli jest to przewidziane w dodatku do służbowego 
rozkładu jazdy część I odnośnej Dyrekcji Okręgowej Kolei 
Państwowych. 

10. W razie dostrzeżenia lub usłyszenia dwóch różnych sy-. 
gnałów należy zastosować się do tego sygnału, który bardziej 
zapewnia bezpieczeństwo. 

11. Jeżeli ukazujący się sygnał (dzienny lub nocny) nie od- 
powiada ściśle obrazowi sygnałowemu ustalonemu w przepisach, 
jest to sygnał wątpliwy (niepewny). Każdy sygnał wątpliwy 
należy rozumieć w znaczeniu, które bardziej zapewnia bezpie- 
czeństwo. 

12. Jeżeli w porze ciemnej semafor kształtowy wskazuje noc- 
ny sygnał Sr 1 „Stój” i jednocześnie sygnał dzienny zezwala- 
jący na jazdę, a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy 
zatrzymania (sygnał D 1), ważny iest sygnał dzienny. 

13. Pracownik kolejowy powinien podczas pełnienia służby 
mieć przy sobie właściwe przybory sygnałowe, jeżeli to prze- 
widuje instrukcja dla danego stanowiska pracy. 

14. Każdy pracownik kolejowy powinien umieć i obowiązany 
jest podawać sygnał zatrzymania, pociągu lub manewrującego 
składu oraz sygnały „Alarm” i „Pożar”, w przypadku zagroże- 
nia bezpieczeństwa ruchu, życia ludzkiego lub mienia. 


s2 Sygnały i sygnały na semaforach 


15. Wszelkie warunki techniczne, instrukcje oraz zarządzenia, 
odnoszące się do sygnalizacji, powinny ściśle odpowiadać po- 
stanowieniom niniejszych przepisów. 


ROZDZIAŁ II 


$ 2. SYGNAŁY 


Na PKP stosuje się: 
sygnały na semaforach (Sr, S, Sz), 
sygnały powtarzające (Sp), 
sygnały na tarczach ostrzegawczych (O), 
sygnały zamknięcia toru (Z), 
sygnały drogowe (D), 
sygnały na pociągu i na taborze kolejowym (Pc i Tb), 
sygnały dawane przez dyżurnego ruchu (Rd), 
sygnały dawane przez drużynę pociągową (Rp), 
sygnały dawane przy manewrach (M, Rm, Rt), 
sygnały dawane przy próbie hamulców zespolonych (Rh), 
sygnały dawane w razie rozerwania pociągu (Rr), 
sygnały alarmowe (A). 


83. SYGNAŁY NA SEMAFORACH (Sr, S, Sz) 


Rozróżnia się semafory kształtowe i świetlne. 

1. Semafor kształtowy składa się ze słupa, na któ- 
rym są umieszczone ruchome ramiona koloru białego z czerwo- 
ną obwódką oraz latarnie i przesłony z kolorowymi szkłami. 

Przez nastawienie jednego lub dwóch ramion semafora w od- 
powiednie położenie lub też„przez ukazanie się odpowiedniego 
światła na semaforze wydaje się nakaz zabraniający lub ze- 
zwalający na jazdę pociągu. j 


Sygnały na semaforach RE 


Sygnał Śr 1 „Stój” 


Dzienny Nocny 


Ramię semafora ustawione Czerwone światło na sema- 
poziomo, na prawo od słupa  forze 
semaforowego 


83 ; Sygnały na semaforach 


Sygnał Sr 2 „Wolna droga” 


Dzienny Nocny 


Ramię semafora wzniesione Zielone światło na semafo- 
pod kątem 45” do poziomu, na rze 
prawo od słupa semaforowego 


Sygnał Sr 2 zezwala na jazdę z największą dozwoloną szyb- 
kością dla pociągu na danym odcinku linii, wskazaną w służ- 
bowym rozkładzie jazdy. 


Sygnały na semaforach , $3 


Sygnał Śr 3 „Wolna droga ze zmniejszoną szybkością” 
Dzienny Nocny 
Dwa ramiona semafora Dwa światła na semaforze 
wzniesione pod kątem 45 do w jednym pionie: dolne świa- 


poziomu, na prawo od słupa tło pomarańczowe, a górne 
semaforowego zielone 


Sygnał Sr 3 zezwala na jazdę z szybkością nie większą niż 
"40 km/godz, począwszy od semafora do końca okręgu zwrotni- 
cowego osłanianego tym semaforem. 


53 Sygnały na semaforach 


Semafory kształtowe stosuje się na liniach bez blokady sa- 
moczynnej. 

1) Na semaforach kształtowych używa się do dawania sy- 
gnałów dziennych ramion, a do dawania sygnałów nocnych — 
świateł na słupie semafora. 

Zależnie od liczby ramion semafory bywają jednoramienne 
i dwuramienne. 

2) Do kontrolowania w nocy położenia ramion semafora 
i świecenia się latarń stosuje się światła wsteczne. 

Gdy semafor wskazuje sygnał Sr 1 „Stój”, górna latarnia po- 
kazuje wstecz duże światło matowobiałe, a na semaforze dwu- 
ramiennym oprócz tego — dolna latarnia małe światło mato- 
wobiałe. 

Gdy semafor wskazuje sygnał Sr 2, górna latarnia pokazuje 
wstecz duże światło białe, a na semaforze dwuramiennym oprócz 
tego — dolna latarnia małe światło matowobiałe. 

Gdy semafor wskazuje sygnał Sr 3 — obie latarnie pokazują 
wstecz duże światła białe. 

Wymienione światła wsteczne należy stosować na wszystkich 
semaforach kształtowych, jeśli zachodzi tego potrzeba. 

2. Semafor świetlny składa się z oprawy na słupie 
lub podstawie (semafor karzełkowy), w której umieszczono 
w jednym pionie dwie lub więcej latarń z kolorowymi szkłami 
lub z oprawy zawieszonej obok toru (patrz jednak pkt 6 lit. a). 

Na semaforach świetlnych stosuje się światła koloru czerwo- 
nego, zielonego, pomarańczowego i białego. 

Światła koloru zielonego, pomarańczowego i białego mogą 
być ciągłe lub migające. 

Światło czerwone stosuje się tylko ciągłe. 

Obraz sygnałowy na semaforze może być podawany jednym 
lub dwoma jednocześnie palącymi się światłami. 

Obraz sygnałowy składający się tylko z jednego światła (op- 
rócz czerwonego) może być podany światłem ciągłym lub mi- 
gającym. 
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Jeżeli obraz sygnałowy składa się z DER świateł, to deka: 
światło jest zawsze pomarańczowe ciągłe, górne zaś światło 
może być zielone lub pomarańczowe, ciągłe lub migające. 


Jako uzupełnienie dolnego światła pomarańczowego ciągłego 
może być stosowany poziomy pas świetlny koloru zielonego lub 
pomarańczowego. 


Pas ten ma znaczenie tylko łącznie z dolnym palącym się 
światłem pomarańczowym. 

Jeżeli obraz sygnałowy składa się z jednego światła zielone- 
go ciągłego, to dopuszczalne jest przejechanie obok tego sy- 
gnału z największą dozwoloną szybkością dla pociągu na da- 
nym odcinku linii, wskazaną w służbowym rozkładzie jazdy. 


Jedno światło pomarańczowe ciągłe oznacza, że następny se- 
mafor wskazuje sygnał „Stój”. 

Jedno światło zielone migające lub pomarańczowe migające 
oznacza natomiast, że następny semafor należy minąć z szyb- 
kością mniejszą od największej dozwolonej. 

Jeżeli obraz sygnałowy składa się z dwóch świateł, to zezwa- 
la się na jazdę przy tym semaforze oraz przez okręg zwrotnico- 
wy osłaniany tym semaforem z szybkością zmniejszoną do 100, 
60 lub 40 km/godz, o czym informuje światło dolne, zawsze 
pomarańczowe ciągłe, ewentualnie uzupełnione pasem świetl- 
nym koloru zielonego lub pomarańczowego. Światło górne in- 
formuje, jaki sygnał wskazuje następny semafor. 


Obrazy sygnałowe, używane w sygnalizacji na Polskich Ko- 
lejach Państwowych, wskazują następujące szybkości: 


— największą dozwoloną na danym odcinku linii, wskazaną dla 
każdego pociągu w służbowym rozkładzie jazdy, 


— 100 km/godz, 60 km/godz i 40 km/godz: 


83% : Sygnały na semaforach 


Sygnał S 1 „Stój” Sygnał S 2 „Jazda z naj- 
większą dozwoloną szybkoś- 
cią” 

Czerwone światło na sema- , Jedno zielone światło ciągłe 


forze na semaforze 


|4 
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Sygnał S$ 3 „Jazda z naj- 
większą dozwoloną szybkością, 
nie większą niż 160 km/godz 
— w przodzie są dwa odstępy 
blokowe wolne — a przy na- 
stępnym semaforze z szybkoś- 
cią nie przekraczającą 100 
km/godz” 


Jedno zielone światło miga- 
jące na semaforze 


Sygnał S 4 „Następny sema-- 
for wskazuje sygnał zezwala- 
jący na jazdę z szybkością 
zmniejszoną do 40 lub 60 
km/godz” 


Jedno pomarańczowe świa- 
tło migające na semaforze 
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Sygnał S 5 „Następny sema- Sygnał S 6 „Jazda z szyb- 
for wskazuje sygnał „Stój” Kością nie przekraczającą 100 
km/godz, a potem z najwięk- 

szą dozwoloną szybkością” 


Jedno światło pomarańczo- Dwa światła na semaforze 
we ciągłe na semaforze w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe (ciągłe, a 
pod nim świetlny pas zielony 
poziomy, górne światło — zie- 

lone ciągłe 
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Sygnał S 7 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 100 
km/godz przy tym i następ- 
nym semaforze” 


Dwa światła na semaforze w 
jednym pionie: dolne światło 
pomarańczowe ciągłe, a pod 
nim świetlny pas zielony po- 
ziomy, górne światło — zie- 
lone migające 
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Sygnał S 8 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 


100 km/godz, a przy następ- 
nym semaforze z szybkością 
zmniejszoną do 40 lub 60. 
km/godz” 


Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe ciągłe, a 
pod nim świetlny pas zielony 
poziomy, górne światło — po- 
marańczowe migające 
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Sygnał S 9 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 


100 km/godz, a przy następ- 
nym semaforze — „Stój” 


"Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe ciągłe, a 
pod nim świetlny pas zielony 
poziomy, górne światło — po- 
marańczowe ciągłe 
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Sygnał S 10 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
40 km/godz, a potem z naj- 
większą dozwoloną  szybkoś- 
cią” 


Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne 
światło pomarańczowe ciągłe, 
a górne — zielone ciągłe 


ZER CCZZRE 
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Sygnał S 10a „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
60 km/godz, a potem z naj- 
większą dozwoloną szybkoś- 
cią” 


Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne 


światło pomarańczowe ciągłe, 
a pod nim świetlny pas po- 
górne 


marańczowy poziomy, 
światło — zielone ciągłe 


Sygnał S 11 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
40 km/godz, a przy następnym 
semaforze — z szybkością nie 
przekraczającą 100 km/godz” 


Dwa światła 'na semaforze 
w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe ciągłe, gór- 
ne zaś — zielone migające 
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Sygnał S lla „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
60 km/godz, a przy następnym 
semaforze — z szybkością nie 
przekraczającą 100 km/godz” 


Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe ciągłe, a 
pod nim świetlny pas poma- 
rańczowy poziomy, górne 
światło — zielone migające 


Sygnał S12 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
40 km/godz, a przy następ- 
nym semaforze — z szybkoś- 
cią nie przekraczającą 40 lub 
60 km/godz” 


Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe ciągłe, gór- 
ne zaś — pomarańczowe mi- 
gające 
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Sygnał S 12a „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
60 km/godz, a przy następnym 
semaforze — z szybkością 
zmniejszoną do 40 lub 60 km/ 
/godz” 


Dwa światła na semaforze 
w jednym pionie: dolne świa- 
tło pomarańczowe ciągłe, a 
pod nim świetlny pas poma- 
rańczowy poziomy, górne 
światło — pomarańczowe mi- 
gające 


Sygnał S13 „Jazda z szyb- 
kością nie przekraczającą 
40 km/godz, a przy następnym 
semaforze — „Stój” 


Dwa światła pomarańczowe 
ciągłe na semaforze w jednym 
pionie 
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Sygnał S 13a „Jazda z szybkością nie przekraczającą 60 km/ 
/godz, a przy następnym semaforze — „Stój” 


Dwa światła pomarańczowe ciągłe na semaforze w jednym 
pionie, a pod nimi świetlny pas pomarańczowy poziomy 


Uwaga: Podane na str. 27 zestawienie do- 
tyczy przypadku, gdy największa dozwolona 
szybkość dla poctągu na danym odcinku linii, 
wskazana w służbowym rozkładzie jazdy, prze- 
kracza 100 kmigodz 
+) Jazda z największą dozwoloną szybkością 
**) Jazda z największą dozwoloną szybkością, 
nie większą niż 160 kmigodz — w przodzie 
są dwa odstępy blokowe wolne — a przy 
następnym semajorze z szybkością nie 
przekraczającą 100 km/godz 

»=**) Następny semafor wskazuje sygnał zezwa- 
lający na jazdę z szybkością zmniejszoną 
do 40 lub 60 km/godz 

***s) Następny semafor wskazuje sygnał „Stój” 
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Zestawienie obrazów sygnałowych 
semaforów świetlnych 


ę Bea "ię 
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1) Sygnały na semaforach świetlnych mogą być podawane 
przez pracownika lub mogą wyświetlać się samoczynnie pod 
wpływem oddziaływania pociągu. 

W zależności od tego rozróżniamy semafory świetlne półsa- 
moczynne i samoczynne. Dla odróżnienia, słupy semaforów pół- 
samoczynnych są malowane w poziome pasy czerwono-białe, sa- 
moczynnych zaś — na biało. 

W przypadku semaforów świetlnych karzełkowych, umiesz- 
czonych na podstawie, maluje się tarczę tłową lub głowicę te- 
go semafora na przemian w poziome pasy białe i czerwone 
w ten sposób, aby pas czerwony był pomiędzy białymi. 

W razie zawieszenia latarni sygnałowej obok toru lub nad 
torem (pkt 6 lit. a) należy umieścić nad nią pas blachy poma- 
lowany na biało (sem. samoczynny) albo na przemian w pozio- 
me pasy białe i czerwone tak, aby pas czerwony był pomiędzy 
białymi. 

2) Pociąg zatrzymany na szlaku przed semaforem odstępo- 
wym samoczynnym wskazującym sygnał S1 „Stój” powinien 
jechać dalej, gdy sygnał S1 „Stój” zmieni się na sygnał zezwa- 
lający na jazdę. Jeżeli po zatrzymaniu się pociągu przed sema- 
forem samoczynnym odstępowym nie nastąpi zmiana sygnału 
S1 „Stój” na sygnał zezwalający, maszynista powinien urucho- 
mić pociąg, jeżeli z pojazdu trakcyjnego nie widać pociągu 
lub innej przeszkody do jazdy na przednim odstępie, lecz po- 
winien jechać wówczas z ostrożnością i tak regulować szybkość 
jazdy, aby mógł w każdej chwili zatrzymać pociąg w razie na- 
głego zauważenia przeszkody, przy tym szybkość jazdy po od- 
stępie nie powinna przekraczać 20 km/godz. 

Jazda pociągu z ostrożnością obowiązuje do czasu minięcia 
przez czoło pociągu semafora wskazującego sygnał zezwalają- 
cy na jazdę. ; 

3) Pociąg zatrzymany przed semaforem wskazującym sygnał 
„Stój”, nieoświetlonym lub wskazującym białe światło bądź sy- 
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gnał wątpliwy (niepewny), z wyjątkiem semafora odstępowe- 
go samoczynnego, może jechać dalej na sygnał zastępczy lub 
wówczas, gdy pracownik kolejowy do tego wyznaczony wręczy 
kierownikowi pociągu (a przy pociągach towarowych z jedno- 
osobową obsadą konduktorską lub bez obsady oraz przy loko- 
motywach jadących luzem — maszyniście) rozkaz szczególny 
do dalszej jazdy albo na telefoniczne polecenie dyżurnego ruchu. 

4) Pociąg zatrzymany przed semaforem odstępowym samo- 
czynnym wskazującym białe światło bądź sygnał wątpliwy, lub 
też w przypadku, gdy semafor jest nieoświetlony, powinien je- 
chać dalej, jeżeli z pojazdu trakcyjnego nie widać pociągu lub 
innej przeszkody do jazdy na przednim odstępie, lecz maszynis- 
ta powinien jechać wówczas z ostrożnością, aby mógł w każ- 
dej chwili zatrzymać pociąg w razie nagłego zauważenia przesz- 
kody, przy tym szybkość jazdy po odstępie nie powinna prze- 
kraczać 20 km/godz. Jazda pociągu z ostrożnością obowiązuje 
do czasu minięcia przez czoło pociągu semafora wskazującego 
sygnał zezwalający na jazdę. 

5) Pociąg zatrzymany wskutek braku semafora kształtowego 
lub świetlnego na miejscu, na którym poprzednio się znajdo- 
wał, jak również pociąg zatrzymany przed sygnałem Dl1 (tarcza 
zatrzymania) ustawionym w miejscu brakującego semafora, 
może jechać dalej, gdy pracownik kolejowy do tego wyznaczo- 
ny wręczy kierownikowi pociągu (a przy pociągach towarowych 
z jednoosobową obsadą konduktorską lub bez obsady oraz przy 
lokomotywach jadących luzem — maszyniście) rozkaz szczegól- 
ny do dalszej jazdy albo na telefoniczne polecenie dyżurnego 
ruchu. 

6) Semafory są ustawiane lub zawieszane bezpośrednio obok 
toru, do którego się odnoszą według następujących zasad: 

a) na stacji oraz na szlaku jednotorowym — po prawej stro- 
nie toru, patrząc w Kierunku jazdy. Na stacji dla osygnali- 
zowania jazdy po torze głównym dodatkowym semafor mo- 
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że być wyjątkowo (po uzyskaniu zgody naczelnego dyrekto- 
ra okręgu kolei państwowych) umieszczony nad tym torem; 
b) na szlaku o dwu torach — po zewnętrznej stronie torów, tzn. 
dla toru prawego — po prawej, a.dla toru lewego — po le- 
wej stronie, patrząc w kierunku jazdy; 
c) na szlaku o większej liczbie torów niż dwa: 
— przy torach skrajnych — po zewnętrznej stronie torów, 
tzn. tak jak na szlaku o dwu torach, 
 — przy torach nieskrajnych — po prawej stronie toru, pa- 
trząc w kierunku jazdy; 
jeżeli na szlaku następuje równoległe zbliżenie dwóch lub 
więcej torów, to: 
— na odcinku wspólnym semafory umieszcza się odpowied- 
nio według zasad podanych pod lit. b) i c) 


d 


= 
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— na odcinkach, na których tory się oddalają do posterun- 
ków ruchu nie leżących na danym odcinku linii 
o dwóch lub więcej torach, semafory umieszcza się od- 
powiednio według zasad podanych pod lit. a) i b) 


[+— Odcinek wspólny 
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Podane pod lit. b), c) i d) zasady dotyczą zarówno sytuowania 
semaforów na szlaku, jak i przy osygnalizowaniu wjazdów po- 
ciągów ze szlaku na zapowiadawczy posterunek ruchu. 

Jeżeli w miejscowych warunkach jest niemożliwe albo tech- 
nicznie utrudnione zachowanie zasad sytuowania semaforów 
podanych pod lit. a), b), c) i d), to za zezwoleniem naczelnego 
dyrektora okręgu kolei państwowych semafor można umieścić 
w innym miejscu niż jest wymagane. Należy wówczas zastoso- 
wać właściwy wskaźnik W 15 w tym miejscu, gdzie normalnie 
powinien znajdować się semafor. 

7) Sygnał Sr 1 lub S 1 na semaforze jest ważny zarówno dla 
pociągów, jak i dla manewrów i oznacza zakaz przejechania 
obok semafora wskazującego taki sygnał. 

Manewrujący tabor może minąć sygnał „Stój” (Sr1l, S1) na 
semaforze nie oznaczonym białą tabliczką z czarną literą „m*: 
a) gdy zostanie podany sygnał „Jazda dozwolona” (Z 2) na tar- 

czy zaporowej lub sygnał „Jazda manewrowa dozwolona” 
(M 2, Ms2) na tarczy manewrowej; 

b) jeżeli nie ma tarczy zaporowej lub manewrowej — gdy pra- 
cownik obsługujący wymieniony semafor da za pomocą sy- 
gnału „Do mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm 2) pozwolenie 
na minięcie sygnału „Stój” (Sr1, S1). 

Sygnał zezwalający na semaforze oznacza zakaz manewrowa- 
nia na drodze przebiegu pociągu. 

8) Semafory kształtowe nie oddane do użytku lub unieważ- 
nione oznacza się przez umocowanie ukośnego krzyża na pozio- 
mo ustawionym ramieniu semafora albo przez zwieszenie 
i przymocowanie ramion do słupa. 

Semafory świetlne nie oddane do użytku lub unieważnione 
oznacza się przez umieszczenie ukośnego krzyża pod oprawą 

- semafora. 

Semaforów nie oddanych do użytku lub unieważnionych nie 

oświetla się. Ę 
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Sygnał zastępczy Sz 


Jedno światło matowobiałe migające na semaforze lub słu- 
pie semafora, wskazującego sygnał Sr 1 lub S1 „Stój” bądź sy- 
gnał wątpliwy, bądź też nieoświetlonego albo umieszczone na 
osobnej podstawie z latarnią, wskazującą sygnał S1 „Stój” 
bądź bez takiej latarni. 
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3.Sygnał zastępczy „Sz” ozna- 
cza: „Można przejechać obok semafora 
wskazującego sygnał Sr1l lub S1 „Stój” 
bądź sygnał wątpliwy, bądź też semafora 
nieoświetlonego lub przejechać obok osob- 
nej podstawy z latarnią wskazującą sygnał 
S1 „Stój” bądź bez takiej latarni albo wje- 
chać na posterunek zapowiadawczy z toru 
niewłaściwego — bez pisemnego rozkazu” 


1) Sygnał zastępczy „Sz stosuje się 
w razie niemożności podania sygnału ze- 
zwalającego na jazdę, ukazania się sygna- 
łu wątpliwego lub gdy semafor jest nie- 
oświetlony. 


2) Sygnał zastępczy „Sz zezwala na 
przejechanie obok semafora wskazującego 
sygnał Sr 1 lub S 1 „Stój”, bądź też se- 
mafora wskazującego sygnał wątpliwy lub 
semafora nieoświetlonego — bez wręcze- 
nia rozkazu szczególnego (przy wyjazdach 
pociągów na tor niewłaściwy obowiązują 
oprócz tego postanowienia $ 15 przepisów 
sygnalizacji E1 i $ 69 przepisów ruchu 
R1 dotyczące wskaźnika W 24). 


3) Sygnał zastępczy „Sz” ustawia się również na osobnej 
podstawie przed posterunkiem zapowiadawczym, na zasadach 
ustawiania semaforów wjazdowych. Tym sygnałem daje się 
zezwolenie na wjazd na posterunek zapowiadawczy z toru nie- 
właściwego. 

4) Jazda na sygnał zastępczy „Sz” może odbywać się z szyb- 
kością nie większą niż 40 km/godz i nie wymaga zatrzymania 
się przed nim. Maszynista jednak powinien tak regulować szyb- 
kość jazdy, aby mógł w każdej chwili zatrzymać pociąg, w ra- 
zie nagłego zauważenia przeszkody. 
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5) Wyjazd pociągu na szlak z blokadą samoczynną na podsta- 
wie sygnału zastępczego „Sz”, rozkazu szczególnego lub  tele- 
fonicznego polecenia dyżurnego ruchu powinien odbywać się 
ze szczególną ostrożnością, tak aby maszynista mógł w każdej 
chwili zatrzymać pociąg w razie nagłego zauważenia przeszko- 
dy, przy tym szybkość jazdy nie może przekraczać 20 km/godz. 
Jazda pociągu z ostrożnością obowiązuje do czasu minięcia 
przez czoło pociągu semafora wskazującego sygnał zezwalają- 
cy na jazdę, o ile maszynista nie otrzymał rozkazu szczególne- 
go z informacją, że samoczynne semafory odstępowe są nie- 
ważne. ' 
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$ 4. SYGNAŁY POWTARZAJĄCE (Sp) 


Sygnał Spl „Semafor wska- Sygnał Sp2 „Jazda przy se- 
zuje sygnał Śr1 lub S1 „Stój”  maforze z największą dozwo- 
loną szybkością” 


Dwa światła w jednym pio- Dwa światła w jednym pio- 
nie: dolne — matowobiałe, nie: dolne — matowobiałe, 
górne zaś — pomarańczowe górne zaś — zielone 


PR PSR AS ENG CZK 
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Sygnał Sp3 „Jazda przy se- 


maforze z szybkością nie 
przekraczającą 100 km/godz” 


Dwa. światła w jednym pio- 
nie: dolne — matowobiałe, 
górne zaś — zielone migające 


Sygnały powtarzające 


Sygnał Sp 4 „Jazda przy se- 
maforze z szybkością zmniej- 
szoną do 40 lub 60 km/godz” 


Dwa światła w jednym pio- 


nie: dolne — matowobiałe, 
górne zaś — pomarańczowe 
migające 


1. Sygnały powtarzające służą do informowania, jaki syg- 
nał jest na semaforze znajdującym się za sygnałem powtarza- 
jącym, patrząc w kierunku jazdy i odnoszą się zarówno do se- 
maforów kształtowych, jak i świetlnych. 
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2. Sygnały powtarzające stosuje się w wyjątkowych przypad- 
kach na stacjach oraz na tych szlakach, które nie mają bloka- 
dy samoczynnej, gdy ze względu na przeszkody terenowe (np. 
wykopy, budynki, łuki itp.) nie można uzyskać przepisowej wi- 
doczności semafora. 

Jeżeli zachodzi niezbędna potrzeba, to można stosować wię- 
cej niż jeden, lecz nie więcej niż trzy sygnały powtarzające. 

Sygnały powtarzające powinny być zaopatrzone w tablice 
wskazujące czarnymi pasami pionowymi na białym tle kolej- 
ność tych sygnałów, licząc od semafora, do którego się odnoszą. 

3. Sygnały powtarzające ustawia się pomiędzy semaforem 
a odnoszącą się do niego tarczą ostrzegawczą lub między dwo- 
ma semaforami, w stosunku do torów, do których się odnoszą, 
według tych samych zasad ustawiania, jakie obowiązują dla 
semaforów. 

4. Stwierdzenie wskazania sygnału powtarzającego nie zwal- 
nia maszynisty od obowiązków obserwowania sygnału na sema- 
forze. 


$5. SYGNAŁY NA TARCZACH OSTRZEGAWCZYCH (O) 


1. Rozróżnia się tarcze ostrzegawcze kształtowe ruchome i nie- 
ruchome oraz tarcze świetlne. 

2. Tarcze ostrzegawcze kształtowe ruchome mogą być dwu- 
stawne lub trzystawne, w zależności od tego czy można na nich 
nastawiać dwa, czy też trzy obrazy sygnałowe. 

| 1) Tarcza ostrzegawcza dwustawna składa się ze 
słupa, na którym znajduje się tarcza okrągła (dysk) obracająca 

) się naokoło osi poziomej, z jedną latarnią umieszczoną po pra- 
wej stronie słupa. 


85 Sygnały na tarczach ostrzegawczych 


(NASZ) IÓR SR DE SRBT AM PAÓPĄCZECAAŁ OR AE DJZARE CERA KŁ ARA LŁZ RA 


Na tej tarczy można nastawić następujące obrazy sygnałowe: 


Sygnał Od 1 „Semafor wskazuje sygnał Sr1 „Stój” 
Dzienny Nocny 


Okrągła tarcza pomarańczo- Pomarańczowe światło na 
wa z czarnym pierścieniem tarczy 
i białą obwódką 
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Sygnał Od 2 „Semafor wskazuje sygnały Sr 2 lub Sr 3 
zezwalające na jazdę” 
Dzienny Nocny 


Tarcza w położeniu pozio- Zielone światło na tarczy 
mym 


2) Tarcza ostrzegawcza trzżystawna składa się 

ze słupa, na którym znajduje się tarcza okrągła (dysk) obraca- 

„jąca się naokoło osi poziomej, białej strzały umieszczonej na 

słupie pod tarczą oraz latarń umieszczonych z prawej strony 
słupa. : 


$5 Sygnały na tarczach ostrzegawczych 


Na tej tarczy można nastawić następujące obrazy sygnałowe: 


Sygnał Ot 1 „Semafor wskazuje sygnał Sr 1 „Stój” 
Dzienny Nocny 


Okrągła tarcza pomarańczo- Pomarańczowe światło na 
wa z czarnym pierścieniem tarczy 
i białą obwódką, a pod nią 
biała strzała z czerwoną ob- 
wódką — skierowana w dół 
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Sygnał Ot 2 „Semafor wskazuje sygnał Sr 2 „Wolna droga” 
Dzienny > Nocny 


Tarcza w położeniu pozio- Zielone światło na tarczy 
mym, a pod nią biała strzała 
z czerwoną obwódką, skiero- 
wana w dół 
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Sygnał Ot3 „Semafor wskazuje sygnał Sr3 „Wolna droga 
ze zmniejszoną szybkością” 


Dzienny Nocny 


„Okrągła tarcza pomarańczo- Dwa światła w jednym pio- 
wa z czarnym pierścieniem nie: dolne światło zielone, 
i białą obwódką, a pod nią a górne — pomarańczowe 
biała strzała z czerwoną ob- 
wódką, skierowana ukośnie 
pod kątem 45* w dół na pra- 
wo od słupa tarczy 


ZAW 
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3. Tarcze ostrzegawcze kształtowe ustawia się przed semafo- 
rami kształtowymi. 

4. Tarcze ostrzegawcze dwustawne w położeniu na sygnał 
Od 2 wskazują, że semafor, do którego się odnoszą, jest usta- 
wiony na sygnał zezwalający bez bliższego określenia tego sy- 
gnału, tarcze zaś ostrzegawcze trzystawne w położeniu na sy- 
gnał Ot 2 albo Ot 3 wskazują oprócz tego czy semafor jest na- 
stawiony na sygnał „Wolna droga”, czy też „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”. 

5. Dla kontrolowania, czy świeci się latarnia na tarczy ostrze- 
gawczej kształtowej, pokazuje ona wstecz: 

1) przy nastawianiu sygnału Od l — duże światło iagłowObiGJe, 

2) przy nastawianiu sygnału Od 2 — duże światło białe, 

3) przy nastawianiu sygnałów Ot 1, Ot 2 i Ot 3 — małe świa- 
tło matowobiałe. 


6. Tarcza ostrzegawczą kształtowa nieruchoma składa się ze 
słupa, na którym jest umieszczona okrągła tarcza (dysk) poma- 
rańczowa z czarnym pierścieniem i białą obwódką oraz latarnia 
z pomarańczowym szkłem. Tarcza ta wskazuje tylko jeden ob- 
raz sygnałowy, a mianowicie: 
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Sygnał On „W odległości drogi hamowania pociągów 
znajduje się semafor” 


Dzienny Nocny 


Nieruchoma okrągła tarcza Jedno pomarańczowe świa- 
pomarańczowa z czarnym tło na tarczy 
pierścieniem i białą obwódką 
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1) Nieruchoma kształtowa tarcza ostrzegawcza (sygnał On) 
nakazuje zmniejszenie szybkości pociągów z takim wyracho- 
waniem, ażeby pociąg był zatrzymany przed semaforem wska- 
zującym sygnał „Stój”. Na tych tarczach ostrzegawczych uży- 
wa się do dawania sygnałów dziennych nieruchomej tarczy, 
a do dawania sygnałów nocnych — światła latarni umieszczo- 
nej w otworze tarczy. 

2) W przypadku gdy maszynista pociągu dostrzeże na sema- 
forze sygnał zezwalający, powinien regulować szybkość pociągu 
w zależności od miejscowych warunków, kierując się obowią- 
zującymi przepisami. 

W nocy latarnia nieruchomej tarczy ostrzegawczej pokazuje 
wstecz światło białe w celu kontroli, czy się świeci. 


7. Tarcza ostrzegawcza świetlna składa się ze słupa, na któ- 
rym umieszczona jest oprawa z dwiema latarniami w jednym 
pionie: jedna ze szkłem pomarańczowym i jedna ze szkłem zie- 
lonym albo umieszczona jest oprawa z jedną latarnią ze szkłem 
pomarańczowym. Na tej tarczy można wyświetlić następujące 
obrazy sygnałowe: 


$5 Sygnały na tarczach ostrzegawczych 


Sygnał Osl „Semafor, do Sygnał Os 2 „Jazda obok 
którego się tarcza odnosi, tarczy oraz przy semaforze, do 


wskazuje sygnał „Stój” którego się tarcza odnosi, 
z największą dozwoloną szyb- 

kością” 
Jedno światło pomarańczo- jedno światło zielone ciągłe 


we ciągłe na tarczy na tarczy 
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Sygnał Os 3 „Semafor, do 
którego się tarcza odnosi, 
wskazuje sygnał zezwalający 
na jazdę z szybkością nie 
przekraczającą 100 km/godz” 


Jedno światło zielone miga- 
jące na tarczy 


Sygnał Os4 „Semafor, do 
którego się tarcza odnosi, 
wskazuje sygnał zezwalający 
na jazdę z szybkością zmniej- 
szoną do 40 lub 60 km/godz” 


Jedno światło pomarańczo- 
we migające na tarczy 


= 


EEEE 


1) Do dawania sygnałów na tarczach ostrzegawczych świetl- 
nych używa się świateł w dzień, jak i w nocy. 

2) Tarcze ostrzegawcze świetlne ustawia się przed semafo- 
rami świetlnymi. Za pozwoleniem naczelnego dyrektora okrę- 
gu kolei państwowych mogą być ustawiane również przed se- 
maforami kształtowymi. 
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8. Tarcza ostrzegawcza ustawiona przed semaforem wskazu- 
je, jaki jest sygnał na tym semaforze. 

9. Tarcze ostrzegawcze ustawia się w stosunku do torów, do 
których się odnoszą, według tych samych zasad ustawiania, ja- 
kie obowiązują dla semaforów. 

10. Stwierdzenie sygnału na tarczy ostrzegawczej nie zwal- 
nia drużyny trakcyjnej od obowiązku obserwowania, jaki sy- 
gnał jest na semaforze. 

11. Tarcze ostrzegawcze do semaforów kształtowych nie od- 
dane do użytku lub unieważnione oznacza się przez umocowa- 
nie ukośnego krzyża na pionowo ustawionym dysku tarczy 
lub przez zdjęcie go ze słupa. 

12. Tarcze ostrzegawcze świetlne nie oddane do użytku lub 
unieważnione oznacza się tak samo jak semafory świetlne. La- 
tarń tarcz ostrzegawczych nie oddanych do użytku lub unie- 
ważnionych nie oświetla się. 

13. Jeśli tarcza ostrzegawcza, odnosząca się do czynnego se- 
mafora, jest nieczynna wskutek przeszkody w działaniu urzą- 
dzeń nastawczych, to nie oznacza się tego przez umocowanie 
krzyża. ź 

W tym przypadku tarczę ostrzegawczą kształtową należy 
unieruchomić w położeniu pionowym. 

14. Przez umieszczenie tarczy ostrzegawczej kształtowej dwu- 
stawnej lub trzystawnej na słupie semafora, z prawej strony 
poniżej jego ramion, albo na osobnym słupie ustawionym na 
osi semafora, uzyskuje się tarczę ostrzegawczą kształtową od- 
noszącą się do następnego semafora. 


86. SYGNAŁY ZAMKNIĘCIA TORU (Z) 


1. Sygnałami zamknięcia toru są: sygnały na tarczach zapo- 
rowych, kozłach oporowych, wykolejnicach, żurawiach wod- 
nych, obrotnicach i wagach pomostowych. 

2. Sygnały na tarczach zaporowych kształtowych: 


Sygnały zamknięcia toru $b 


Sygnał Z 1 „Stój” Sygnał Z2 „Jazda dozwolo- 
na” 
Dzienny i nocny Dzienny i nocny 
Kresa pozioma czarna na tle Kresa ukośna czarna, pod 
białej okrągłej tarczy kątem 45 w górę ku stronie 
prawej, na tle białej okrągłej 
tarczy 


1) Tarcza zaporowa kształtowa składa się z kwa- 
dratowej latarni ze szkłem koloru mlecznego w kształcie okrą- 
głej tarczy z czarną kresą, umieszczonej na słupie, wskazują- 
cej jednakowe sygnały we dnie i w nocy. 


$ 6 Sygnały zamknięcia toru 


2) Latarnie tarcz zaporowych kształtowych mają z tyłu, gdy 
sygnalizują „Stój”, dwa mleczne białe światła w linii poziomej, 
gdy zaś sygnalizują „Jazda dozwolona” — dwa mleczne białe 
, światła w linii ukośnej, wznoszącej się pod kątem 45? ku stro- 
nie prawej. 


3) Latarnie tarcz zaporowych,. które służą wyłącznie do da- 
wania sygnału Z1 „Stój”, mają w tylnej ścianie mały okrągły 
otwór, przepuszczający mleczne białe światło, gdy latarnia się 
świeci. 

4) Tarcze zaporowe służą do dawania sygnałów zabraniają- 
cych lub zezwalających na jazdę po torach stacyjnych. Sygna- 
ły „Stój” na tarczach zaporowych kształtowych są ważne za- 
równo dla manewrów, jak i dla pociągów. 

5) Sygnał Z 1 „Stój” na tarczy zaporowej kształtowej oznacza, 
że nie wolno przejechać obok tarczy, wskazującej taki sygnał. 

6) Pociąg zatrzymany przed tarczą zaporową wskazującą sy- 
gnał „Stój” (Z 1) może jechać dalej, gdy pracownik kolejowy 
do tego wyznaczony wręczy kierownikowi pociągu (a przy po- 
ciągach z jednoosobową obsadą konduktorską lub bez obsady 
oraz przy lokomotywach jadących luzem — maszyniście) roz- 
kaz szczególny do dalszej jazdy albo na telefoniczne polecenie 
dyżurnego ruchu. 

1) Manewrujący tabor może przejechać poza tarczę zaporową 
kształtową na sygnał „Jazda dozwolona” (Z2) albo w razie 
uszkodzenia i niemożności podania na tarczy tego sygnału, gdy 
zostanie spełniony jeden z następujących warunków: 

a) wydano rozkaz szczególny pozwalający na minięcie sygna- 
łu „Stój” (Z 1) na tej tarczy, a ponadto podano sygnał „Do 
mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm 2); 

b) dyżurny ruchu dysponujący — osobiście lub za pośrednict- 
wem nastawniczego (zwrotniczego) swego albo innego po- 
sterunku nastawczego — ustnie lub za pomocą urządzeń 
łączności da kierownikowi manewrów, a dla niepilotowanego 
pojazdu trakcyjnego — maszyniście, pozwolenie na minięcie 
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sygnału „Stój” na RO zaporowej i (Z1, a  =pókadto poda 

sygnał „Do mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm 2). 

8) Tarczę zaporową ustawia się z prawej strony toru, do któ- 
rego ona się odnosi. 

9) W przypadku torów zakończonych kozłem oporowym tar- 
czę zaporową ustawia się z prawej strony toru, patrząc w kie- 
runku jazdy, w miejscu gdzie rozpoczyńa się odcinek zasypany 
piaskiem, a przy rampach — z prawej strony toru, na wyso- 
kości belki zderzakowej kozła oporowego. 

Przed kozłami oporowymi na torach, na których w porź 
ciemnej nie manewruje się i na które nie wjeżdżają pociągi, al 
bo manewruje się sporadycznie lub manewry planowane wy 
konuje się w krótkim okresie czasu — a oświetlenie zewnętrz 
ne w czasie manewrowania zapewnia dobrą widoczność sygn 
łu, można za pozwoleniem działu ruchu DRKP zamiast latar 
używać tarcz nieoświetlonych, dających takie samo wskazani 
jakie daje latarnia sygnału Z 1 „Stój”. 

10) Tarcze zaporowe kształtowe nie oddane do użytku lu 
unieważnione oznacza się przez umocowanie ukośnego krzy: 
na latarni lub przez zdjęcie latarni ze słupa. 

11) Latarń tarcz zaporowych nie oddanych do użytku lu 
unieważnionych nie oświetla się. 

3. Sygnał na wykolejnicy składa się z latarni ; 
szkłem koloru mlecznego w kształcie okrągłej tarczy z czarn 
kresą. 

Na wykolejnicach na torach, na których w porze ciemnej n 
manewruje się lub manewruje się sporadycznie, a oświetlen. 
zewnętrzne w czasie manewrowania zapewnia dobrą widoc: 
"ność sygnałów, można za pozwoleniem działu ruchu DRKP z4 
miast latarń używać tarcz nieoświetlonych, dających takie s4 
me wskazania, jakie dają latarnie sygnałów Zlwk „Stó 
i Z 2wk „Wykolejnica zdjęta z toru”. 
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Sygnał Z1lwk „Stój” wyko- Sygnał Z2wk „Wykolejnica 


iejnica na torze” zdjęta z toru” 
Dzienny i nocny Dzienny i nocny 
Kresa pozioma czarna na tle Kresa pionowa czarna na 
białej, okrągłej tarczy tle białej, okrągłej tarczy 


1) Sygnały na wykolejnicach służą do oznaczania, czy wyko- 
sjnica jest na torze, czy też zdjęta z toru. 

Jako sygnału na wykolejnicach używa się latarń oszklonych 
zkłem koloru mlecznego lub tarcz nieoświetlonych, które 
rskazują jednakowe sygnały we dnie i w nocy. 

2) Sygnał Z lwk „Stój, wykolejnica na torze” wskazuje, że 
zda i manewry po torze, w którym znajduje się wykolejnica, 
Ą dozwolone do wykolejnicy. 

.3) Latarnie sygnałów na wykolejnicach mają z tyłu dwa 
nleczne białe światełka, które w linii pionowej oznaczają 

Wykolejnica zdjęta z toru”, w linii zaś poziomej „Stój, wy- 
olejnica na torze”. 

4,Sygnał na żurawiu wodnym składa się z la- 
irni oszklonej z dwóch przeciwległych stron szkłem Koloru 
zerwon go, z dwóch zaś pozostałych — białego, umieszczonej 
a ra.nieniu żurawia. 


Sygnały zamknięcia toru g 6 


Sygnał Z lz „Stój, przejazd obok żurawia zabroniony” - 


Dzienny - Nocny 
Ramię żurawia ustawione Czerwone światło latarni 
prostopadle do osi toru j umieszczonej na ramieniu żu- 


rawia 
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Sryeni Z 2z „Przejazd obok żurawia dozwolony” 


Dzienny Nocny 


Ramię żurawia ustawione Białe światło latarni umiesz- 
równolegle do osi toru czonej na ramieniu żurawia 
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1) Sygnały na żurawiach wodnych służą do oznaczania po- 
łożenia ramienia żurawia. 

2) Sygnały na żurawiach wodnych są ważne zarówno dla 
pociągów, jak i dla manewrów. 

3) W porze nocnej, gdy ramię żurawia jest ustawione rów- 
nolegle do toru, latarnia rzuca wzdłuż toru światło białe, gdy 
zaś ramię żurawia jest ustawione prostopadle do osi toru, la- 
tarnia rzuca wzdłuż toru światło czerwone. 

4) Na żurawiach wodnych z wiszącymi ramionami do ozna- 
czania miejsca, w którym się żuraw znajduje, umieszcza się 
na nim latarnię oszkloną szkłem koloru mlecznego w ten spo- 
sób, że rzuca ona wzdłuż toru małe światło białe. 

5) Jeżeli miejsce ustawienia żurawia jest dobrze oświetlone, 
to za zezwoleniem naczelnika działu ruchu DRKP można nie 
stosować na żurawiu żadnego sygnału. 

55Sygnał na obrotnicy składa się z latarni oszklo- 
nej szkłem koloru mlecznego w kształcie okrągłej tarczy z czar- 
ną kresą lub z tarczy nieoświetlonej. 


Sygnał Z lo „Stój, wjazd na _ Sygnał Z 2o „Wjazd na ob- 


obrotnicę zabroniony” rotnicę dozwolony” 
Dzienny i nocny Dzienny i nocny 
Kresa pozioma czarna na tle Kresa pionowa czarna na tle 


białej, okrągłej tarczy białej, okrągłej tarczy 
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1) Sygnały na obrotnicach służą do oznaczania, czy wjazd 
na obrotnicę jest zabroniony, czy też dozwolony. 

2) Sygnał Z lo „Stój, wjazd na obrotnicę zabroniony” ozna- 
cza, że wjazd na obrotnicę jest zabroniony. 

Jeżeli latarnia lub tarcza na obrotnicy wskazuje sygnał Z lo 
„Stój, wjazd na obrotnicę zabroniony”, należy użyć wszelkich 
dozwolonych środków, aby lokomotywę lub przetaczany tabor 
zatrzymać przed obrotnicą. 

6.Sygnał na wadze pomostowej składa się z la- 
tarni oszklonej szkłem koloru mlecznego w kształcie okrągłej 
tarczy z czarną kresą lub tarczy nieoświetlanej, umieszczonej 
nad budynkiem wagi pomostowej. 


Sygnał Z lwg „Stój, wjazd Sygnał Z 2wg „Wjazd na 


na wagę zabroniony” wagę dozwolony” 
Dzienny i nocny Dzienny i nocny 
Kresa pozioma czarna na tle Kresa pionowa czarna na tle 
białej, okrągłej tarczy białej, okrągłej tarczy 


1) Sygnały na wagach pomostowych służą do oznaczania, czy 
wjazd na wagę jest zabroniony, czy też dozwolony. 
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2) Sygnał Z lwg „Stój, wjazd na wagę zabroniony” wskazuje, 
że zabrania się wjeżdżać na wagę pomostową. 

3) Jeżeli latarnia lub tarcza na wadze pomostowej wskazuje 
sygnał Zlwg „Stój, wjazd na wagę zabroniony”, należy użyć 
wszelkich dozwolonych środków, aby tabor zatrzymać przed 
wagą pomostową. 


7 Sygnał na koźle oporowym jest taki sam, jak 
na tarczy zaporowej kształtowej sygnał Z 1 „Stój” albo jest to 
latarnia sygnałowa z wyświetlonym stale sygnałem S1 „Stój”. 


Miejsce umieszczenia omawianego sygnału oraz warunki za- 
stąpienia go tarczą nieoświetloną z obrazem sygnału Z1 „Stój” 
są określone w ust. 2 pkt 9. 


$ 7. SYGNAŁY DAWANE PRZY MANEWRACH (M, Rt, Rm) 


Sygnały przy manewrach są dawane na tarczach zaporowych, 
manewrowych, na tarczach rozrządowych, na semaforach świe- 
tlnych, a także gwizdawką ustną lub trąbką i jednocześnie — 
chorągiewką lub ręką w dzień, zaś ręczną latarką w porze eiem- 
nej. 

Tarcze manewrowe mogą być kształtowe i świetlne. 

1. Tarcze manewrowe kształtowe mogą być ru- 
chome i nieruchome. 

1) Na tarczach ruchomych mogą być podawane następujące 
obrazy sygnałowe: 
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Sygnał M1 „Jazda manewrowa zabroniona” 


Dzienny Nocny 


Kwadratowa tarcza niebie- Niebieskie światło na słu- 
ska z białą obwódką, ustawio- pie tarczy 
na jedną przekątną pionowo 
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Sscoa M2 „Jazda manewrowa dozwolona” 


Dzienny Nocny 


Tarcza w położeniu pozio- Matowobiałe światło na słu- 
mym pie tarczy 


2) Na tarczach manewrowych ksztaltowydhi ruchomych uży wa 
się do dawania sygnałów dziennych tarczy, obracającej się na | 
osi poziomej, a do dawania sygnałów norm — świateł na słu-- 
pie tarczy manewrowej. 5 
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3) Do kontrolowania, czy latarnie na tarczy manewrowej 
kształtowej ruchomej świecą się, pokazują one wstecz przy na- 
stawieniu sygnału M 1 — małe światło matowobiałe, a przy 
nastawieniu sygnału M 2— duże światło białe. 

4) Tarcza manewrowa kształtowa nieruchoma zawsze wska- 
zuje, że jazda manewrowa jest zabroniona. Na tej tarczy ma- 
newrowej używa się do dawania sygnału dziennego nierucho- 
mej tarczy, a do dawania sygnału nocnego — światła latarni. 

2. Na tarczach manewrowych świetlnych mogą 
być wyświetlane dwa lub tylko jeden obraz sygnałowy, a mia- 
nowicie: 

Sygnał Ms1 „Jazda manewrowa zabroniona” 

Niebieskie światło latarni na słupie lub podstawie tarczy 
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Sygnał Ms2 „Jazda manewrowa dozwolona” 


Matowobiałe światło latarni na słupie lub podstawie tarczy 


ZE 


AU 


PZCENNGZNCE 


WA 


Jako jeden obraz sygnałowy wyświetla się na tarczy sygnał 
Ms 1. 
3. Tarcza manewrowa wskazuje, czy jazda manewrowa tabo- 
ru jest dozwolona, czy też zabroniona. 

4. Tarcze manewrowe ustawia się z prawej strony toru, pa- 
trząc w kierunku jazdy. Odstępstwa dopuszczalne są tylko za 
zezwoleniem naczelnego dyrektora okp. 
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5. Sygnał M1 lub Msl „Jazda manewrowa zabroniona” na 
tarczy manewrowej oznacza, że nie wolno przejechać obok tar- 
czy wskazującej ten sygnał. 

6. W razie uszkodzenia i niemożności podania na tarczy ma- 
newrowej sygnału „Jazda manewrowa dozwolona” (M 2, Ms2) 
manewrujący tabor może przejechać poza tę tarczę, gdy obsłu- 
gujący tę tarczę pracownik da kierownikowi manewrów, a dla 
jazdy nie pilotowanego pojazdu trakcyjnego — maszyniście 
(ustnie lub za pomocą środków łączności) pozwolenie na minięcie 
sygnału „Jazda manewrowa zabroniona” (M1, Msl), a ponadto 
poda sygnał „Do mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm 2). 

7. Sygnały na tarczach manewrowych są ważne tylko dla 
manewrów. 

8. Tarcze manewrowe kształtowe nie oddane do użytku lub 
unieważnione oznacza się przez umocowanie ukośnego krzyża 
na pionowo ustawionej tarczy lub przez zdjęcie tarczy ze słupa. 

Tarcze manewrowe świetlne nie oddane do użytku lub unie- 
ważnione oznacza się tak samo jak semafory świetlne. j 

9. Latarń tarcz manewrowych nie oddanych do użytku lub 
unieważnionych nie oświetla się. 

10. Do sygnalizowania jazd manewrowych używa się również 
semaforów świetlnych, na których podaje się następujące syg- 
nały: 
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Sygnał S1 „Stój” : Sygnał Ms2 „Jazda manew- 
rowa dozwolona” 
Czerwone światło na sema- Jedno matowobiałe światło 
forze świetlnym na semaforze świetlnym 


A 


KRACH 


=": 


L 


1) W przypadkach konieczności sygnalizowania jazd mane- 
wrowych na tarczach manewrowych świetlnych, które musia-. 
łyby być ustawione przy semaforze świetlnym, stosuje się, za- 
miast osobnej tarczy manewrowej świetlnej, sygnalizowanie ma- 
newrów na semaforze świetlnym. 

Przy tym sygnał S1 „Stój” jest podawany światłem czerwo- 
nym na semaforze, sygnał zaś Ms2 „Jazda manewrowa dozwo- 
lona” — światłem matowobiałym na semaforze. 
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2) W razie uszkodzenia i niemożności podania sygnału Ms 2 
na semaforze oznaczonym białą tabliczką z czarną literą „m” 
manewrujący tabor może przejechać poza ten semafor, gdy 
obsługujący go pracownik — osobiście lub za pośrednictwem na- 
stawniczego (zwrotniczego) swego posterunku nastawczego — da 
kierownikowi manewrów, a dla jazdy nie pilotowanego pojazdu 
trakcyjnego — maszyniście (ustnie lub za pomocą urządzeń łącz- 
ności) pozwolenie na minięcie sygnału „Stój” (S1), a ponadto 
poda sygnał „Do mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm 2). 

3) Na semaforze świetlnym, wyposażonym w komorę światła 
białego do sygnalizowania manewrów, umieszcza się białą tab- 
liczkę z czarną literą „m”. 

11. Tarcze rozrządowe stosuje się kształtowe i świetlne. 

1) Tarcze rozrządowe kształtowe składają się z podłużnego 
ruchomego białego ramienia z czarną obwódką, oświetlonego 
w porze nocnej, obracającego się na tle nieruchomej okrągłej 
tarczy czarnej z białą obwódką, umieszczonej na słupie, zwró- 
conego. w kierunku lokomotywy pchającej tabor. 

2) Tarcze rozrządowe świetlne składają się z latarni na słu- 
pie, złożonej z wielu żarówek, przez zapalenie się których two- 
rzą się odpowiednie sygnały, rzucające światło w kierunku lo- 
komotywy pchającej tabor. 
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Sygnał Rt1l „Pchanie zabronione” 


Dzienny Nocny Dzienny i nocny 
Podłużne białe Oświetlone po- Szereg białych 
ramię ustawione dłużne białe ramię świateł tworzą- 
poziomo ustawione  pozio- cych linię pozio- 


mo mą 
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Sygnał Rt2 „Pchać powoli” 


Dzienny 


Podłużne białe 
ramię ustawione 
ukośnie prawym 
końcem do góry 
pod kątem 45? 


Nocny 


Oświetlone po- 
dłużne białe ramię 
ustawione ukośnie 
prawym końcem 
do góry pod ką- 
tem 45? 


Dzienny i nocny 


Szereg białych 
świateł tworzą-= 
cych linię ukośną 
wznoszącą się w 
górę ku stronie 
prawej pod kątem 
45? 


Sygnały 


dawane > przy manewrach. 


Sygnał Rt3 „Pchać z kwiatkiwiię szybkością” 


Dzienny Nocny Dzienny i nocny 4 
Podłużne białe Oświetlone po- Szereg białych 
ramię ustawione dłużne białe ra- świateł " tworzą- 


pionowo 


Szereg białych świateł, tworzących kąt 
prosty, zwrócony ramionami w bagać 


i w dół. 


mię, ustawione cych linię piono- 
pionowo wą. 


Sygnał Rt4 „Cofnąć” 


Dzienny i nocny 
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12. Sygnał Rt1l „Pchanie zabronione” oznacza, że nie wolno 
pchać taboru poza tarczę wskazującą ten sygnał. 

13. Na sygnał Rt2 pchanie powinno odbywać się powoli, 
tj. z szybkością nie przekraczającą 3 km/godz. 

Na sygnał Rt3 pchanie powinno odbywać się z umiarkowaną 
szybkością, tj. z szybkością nie przewyższającą 5 km na godz, 
jeśli regulamin techniczny nie postanawia inaczej. 

14. Sygnał Rt4 oznacza, że należy cofnąć skład manewrowy 
z górki. Sygnał ten jest podawany po uprzednim podaniu syg- 
nału Rti „Pchanie zabronione” i zatrzymaniu się składu ma- 
newrowego. Sygnał Rt 4 stosuje się tylko na tarczach rozrządo- 
wych świetlnych. 

15. Tarcze rozrządowe ustawia się na grzbiecie górki rozrzą- 
dowej. W razie potrzeby mogą być stosowane powtarzacze tar- 
czy rozrządowej ustawiane przed grzbietem górki. 

16. Jeżeli nie można z powodu uszkodzenia nastawić na tarczy 
rozrządowej sygnału zezwalającego na pchanie taboru poza tar- 
czę, pchanie taboru jest dozwolone tylko wówczas, gdy pra- 
cownik kolejowy do tego upoważniony, po uprzednim ustnym 
poinformowaniu drużyny trakcyjnej, że pchanie jest dozwolone 
poza tarczę, da ręczny sygnał Rm1 „Do mnie” lub polecenie 
pchania będzie dane za pomocą megafonu lub innego środka 
łączności. 

17. Jeżeli nie można z powodu uszkodzenia nastawić na tar- 
czy rozrządowej sygnału Rt4 „Cofnąć”, dozwolone jest cofnię- 
cie składu z górki tylko wówczas, gdy pracownik kolejowy do 
tego upoważniony, po uprzednim ustnym poinformowaniu dru- 
żyny trakcyjnej, że należy cofnąć tabor, da ręczny sygnał Rm 2 
„Ode mnie” lub polecenie cofnięcia będzie dane za pomocą me- 
gafonu lub innego środka łączności. 

W podobny sposób należy postępować, gdy zachodzi potrzeba 
cofnięcia składu z górki, wyposażonej w kształtową tarczę roz- 
rządową. 

18. Sygnały ręczne i słuchowe dawane przy manewrach są 
następujące: 
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Sygnał Rm1 „Do mnie” 
Dwa długie tony gwizdawką ustną lub trąbką 
BEZZYWEZTCYWZYTWE WZARZZEPYEJ ETON TTC TAF TEDYCZĄ 


i jednocześnie 


Dzienny Nocny 


Chorągiewka sygnałowa ko- Ręczna latarka z białym 
loru żółtego lub ręka poru- światłem poruszana poziomo 
śszana poziomo 


Sygnał Rm 1 oznacza, że należy jechać w kierunku do dające- 
go sygnał. 
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Sygnał Rm2 „Ode mnie” 


Jeden długi ton gwizdawką ustną lub trąbką 


ERCTETREZ ESEE ROZDOTZOPTA 
i jednocześnie 
Dzienny Nocny 
Chorągiewka sygnałowa ko- Ręczna latarka z białym 


loru żółtego lub ręka poru- światłem poruszana pionowo 
szana pionowo 


Sygnał Rm 2 oznacza, że należy jechać w kierunku od dające- 
go sygnał. 

Gdyby odebranie sygnału „Do mnie” lub „Ode mnie” było 
niemożliwe lub utrudnione, to w przypadkach, w których wy- 
'magane jest danie z nastawni sygnału Rm1 lub Rm2, sygnał 
ten można zastąpić słowami „Jechać w kierunku...”, przeka- 
zanymi za pomocą urządzeń łączności. 
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Sygnał Rm3 „Zwolnić” 


Kilka przeciągłych tonów gwizdawką ustną lub trąbką 


i jednocześnie 


Dzienny 


Chorągiewka sygnałowa ko- 
loru żółtego lub ręka poru- 
szana powolnym ruchem po 
łuku do góry i na dół 


Nocny 


Latarka sygnałowa z białym 
światłem poruszana powolnym 
ruchem po łuku do góry i na 
dół 
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Sygnał Rm 4 „Stój” 


Trzy krótkie, szybko po sobie następujące, tony gwizdawką 
ustną lub trąbką kilkakrotnie powtórzone 


e©8 986 ee 888 60 
i jednocześnie 


Dzienny Nocny 


Wywijanie w koło rozwi- Wywijanie w koło ręczną 
niętą chorągiewką sygnałową latarką z białym światłem 
albo ręką 


Do sygnału Rm 4 należy się zastosować również i w tym przy- 
padku, gdy sygnał ten został tylko dostrzeżony lub tylko usły- 
szany. 


Sygnały dawane przy manewrach 87 


Sygnał Rm5 „Odrzucić” 
Dwa długie i jeden krótki ton gwizdawką ustną lub trąbką 


i jednocześnie 


Dzienny Nocny 


Chorągiewka sygnałowa ko- Latarka sygnałowa z bia- 
loru żółtego lub ręka poru-  łym światłem poruszana dwu- 
szana dwukrotnie poziomo, a krotnie poziomo, a następnie 
następnie pionowo do góry pionowo do góry i szybko na 
i szybko na dół dół 
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Sygnał Rm 6 „Docisnąć” 


Dwa krótkie tony gwizdawką ustną lub trąbką 


© 
i jednocześnie 
Dzienny 


Kilkakrotne zbliżenie do sie- 
bie wyciągniętych poziomo 
przed siebie rąk 


© 

Nocny 
Szybkie zakrywanie ręką 
światła latarki tak, aby w 


stronę maszynisty widoczne 
było białe światło latarki prze- 
rywane w krótkich odstępach 


czasu 


Sygnał Rm6 oznacza, że należy nacisnąć na tabor w celu 


sprzęgnięcia lub rozprzęgnięcia. 
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$ 8. SYGNAŁY DAWANE PRZEZ DYŻURNEGO RUCHU 
(Rd) 


1. Dyżurny ruchu podaje następujące sygnały za pomocą 
tarczki ręcznej lub latarki: 
Sygnał Rdl „Nakaz jazdy” 


Dzienny Nocny 


Okrągła biała tarczka z zie- Latarka z zielonym świa- 
loną obwódką poruszana pio- tłem poruszana pionowo 
nowo 


Sygnał Rdl1 „Nakaz jazdy” stosuje się przy wyprawianiu lub 
przepuszczaniu pociągów, zgodnie z postanowieniami przepisów 
ruchu. 


58 Sygnały dawane przez dyżurnego ruchu 


Sygnał Rd2 „Stosować skrócony czas jazdy” 


Dzienny i nocny 


Trójkątna tarczka pomalowana z obu stron na kolor biały 
z czerwoną obwódką i czarną literą „S”, pokazywana w kie- 
runku zbliżającego się pociągu 


Sygnał Rd2 oznacza, że należy stosować skrócony czas jazdy 
pociągu do następnego posterunku następczego. 


Sygnał Rd3 „Wydłużyć czas jazdy” 
Dzienny i nocny 


Prostokątna tarczka, pomalowana z obu stron na kolor biały 
z czerwoną obwódką i czarną literą „W”, pokazywana w kie- 
runku zbliżającego się pociągu 


Sygnał Rd 3 oznacza, że należy wydłużyć czas jazdy pociągu 
do następnego posterunku następczego. 
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Sygnał Rd4. Powiadomienie dróżników przejazdowych 
o odjeździe pociągu 


Jeden długi dźwięk dawany dzwonkiem aparatu telefonicz- 
nego — dla pociągu kierunku nieparzystego, zaś dwa długie 
dźwięki — dla pociągu kierunku parzystego. Sygnały te służą 
do zawiadamiania dróżników przejazdowych o mającym na- 
stąpić odjeździe pociągu. 

Na szlaku wielotorowym dla toru trzeciego lub dla drugiej 
pary torów, stosownie do potrzeby, dyrekcja okręgowa kolei 
państwowych może ustalić: 

1) albo oddzielne łącze strażnicowe, którego dzwonki (lub 
inne urządzenia) wydają dźwięk różniący się tonem od dźwięku 
dzwonków innego łącza strażnicowego; 

2) albo powiadamianie o odjeździe pociągu jednym lub dwo- 
ma długimi dźwiękami (zależnie od kierunku jazdy pociągu), 
uzupełnione jednym krótkim dźwiękiem. 

2. Sygnał Rdl przed odjazdem pociągu podaje dyżurny ru- 
chu, przy przepuszczaniu zaś pociągu -bez zatrzymania — dyżur- 
ny ruchu lub nastawniczy na każdorazowe polecenie dyżurnego 
ruchu. > 

Sygnały Rd2, Rd3 i Rd4 podaje dyżurny ruchu lub na jego 
polecenie wyznaczony pracownik. 

3. Sygnał Rd4 podaje się bezpośrednio przed odjazdem po- 
ciągu. 


$9. SYGNAŁY DROGOWE (D) 


1. Sygnały drogowe są podawane przenośnymi tarczami, cho- 
rągiewką, latarką ręczną, spłonkami, gwizdawką ustną, trąbką 
lub ręką. 

2. Drogowe sygnały zatrzymania podawane przenośnymi tar- 
czami są następujące: 
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Sygnał DO „Za tarczą ostrzegawczą znajduje się tarcza 
zatrzymania” 
Dzienny Nocny 
Nieruchoma okrągła tarcza Pomarańczowe światło na 


pomarańczowa z czarnym pier- tarczy 
ścieniem i białą obwódką 


Nieruchoma przenośna tarcza ostrzegawcza (sygnał DO) wska- 
zuje, że pociąg zbliża się do sygnału D1. Przenośna tarcza 
ostrzegawcza różni się od zwykłej tarczy ostrzegawczej kształ- 
towej rozmiarem; przed nią nie ustawia się wskaźnika W 1. 
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Sygnał Dl1 „Stój” dawany tarczą zatrzymania 


Dzienny Nocny 


Prostokątna tarcza czerwo- Czerwone światło na tarczy 
na z białą obwódką 


3. Przenośną tarczę zatrzymania (sygnał Dl1) ustawia się 
z prawej strony toru, patrząc w kierunku jazdy, a na stacjach _ 
na osi toru. 
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4. Dla pociągu jadącego po torze niewłaściwym linii dwu- 
torowej ustawione sygnały jak na str. 81 są obowiązujące, cho- 
ciaż z tego pociągu będą widziane po lewej stronie toru. 


Jeżeli przy torach równoległych zachodzi wątpliwość, do któ- 
rych z tych torów odnoszą się tarcze zatrzymania w ich pobliżu 
ustawione, to należy ustawić wskaźnik W3 przy pierwszym 
z torów, do którego tarcza się nie odnosi. 


5. Dla umożliwienia kontroli, czy latarnia na tarczy zatrzy- 
mania świeci się, latarnia powinna pokazywać od tyłu światło 
matowobiałe tej samej wielkości, jak swiatło przednie. 


6. Sygnał D1 „Stój” stosuje się: 


1) jeżeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagraża 
bezpieczeństwu ruchu pociągów albo jeżeli część szlaku 
jest tak uszkodzona, że można po niej przejechać tylko 
z szybkością mniejszą niż 15 km/godz, lub jeżeli z in- 
nych względów jazda na szlaku wymaga ograniczenia 
szybkości poniżej 15 km/godz, 

2) jeżeli pociąg zostanie zatrzymany na szlaku i wymaga 
osłony — zgodnie z przepisami ruchu, 

3) jeżeli semafora nie można z powrotem nastawić na syg- 
nał „Stój”, 

4) jeżeli tarcza zaporowa zostanie unieruchomiona w po- 
łożeniu „Jazda dozwolona”, 

5) jeżeli czasowo brak semafora, 

6) w razie zamknięcia toru stacyjnego lub jego części. 


„ 7. Tarczę zatrzymania (sygnał D1) ustawia się w odległości 
co najmniej 50 m od miejsca, które ma być osłonięte, a prócz 
tego przed tarczą zatrzymania ustawia się przenośną tarczę 
ostrzegawczą w odległości drogi hamowania zwiększonej 
o 200 m oraz dodatkowo układa się spłonki przy tarczy ostrze- 
gawczej. 


I I 
DEE 
m lh +200m 


lh+200m 50m 50m Lh+200m 


2 


| I I 
—© gu BM 
|  Lh*+200m | 50m 50m Lh +200m 


1 Ma linii jednotorowej 
2 Ma linii dwutorowej (przeszkoda na jednym torze) 
3 Na linii dwutorowei (przeszkoda na obu forach) 


aaoGoup fiąpubńiS 


Po a GM  ©- 
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W przypadku gdy przejazd pociągu dozwolony jest z szyb- 
kością mniejszą niż 15 km/godz, spłonki układa się do czasu 
powiadomienia sąsiedniej stacji o wprowadzonym ograniczeniu 
szybkości i doręczenia drużynie pociągo%vej rozkazu szczegól- 
nego. j 

8. Przeszkodę należy osłonić z obu stron, bez względu na to, 

czy pociąg jest oczekiwany, czy nie. W razie krótkotrwałej 
przeszkody w ruchu na jednym torze linii dwutorowej osłania 
się przeszkodę sygnałem D1 „Stój” i przenośną tarczą ostrze- 
gawczą (sygnał DO) tylko z tej strony, z której normalnie nad- 
chodzą pociągi, a po drugiej stronie przeszkody powinien się 
znajdować, w odległości równej drodze hamowania zwiększonej 
o 200 m, pracownik kolejowy z przyborami do dawania sygna- 
łów ręcznych i spłonkami (D2 i D4), aby zatrzymać pociąg, 
gdyby zbliżał się on po torze niewłaściwym. 
"9. W razie zastosowania sygnału D1 w obrębie stacji tarczę 
zatrzymania ustawia się zasadniczo w odległości 100 m przed 
miejscem, które ma być osłonięte. Gdyby warunki miejscowe 
nie pozwalały na jej ustawienie we wskazanej odległości, wów- 
czas można ustawić tarczę zatrzymania w odległości mniejszej 
niż 100 m. Przed tarczą zatrzymania ustawioną w obrębie stacji 
nie umieszcza się przenośnej tarczy ostrzegawczej. 

10. Pracownik kolejowy, który dostrzeże przeszkodę dla ru- 
chu, powinien na linii dwutorowej najpierw osłonić przeszkodę 
sygnałami z tej strony, z której normalnie odbywa się ruch 
pociągów po uszkodzonym torze, a na linii jednotorowej, jak 
też w razie uszkodzenia obu torów linii dwutorowej, z tej stro- 
ny, z której najpierw oczekuje się pociągu. Jeżeli nie ma pod 
ręką tarcz lub latarń, należy przede wszystkim osłonić prze- 
szkodę z obu stron spłonkami (sygnał D4), w odległości drogi 
hamowania zwiększonej o 250 m, i następnie, biegnąc naprze- 
ciw pociągu, dawać sygnały „Stój” (D2 i jednocześnie D3). Po 
założeniu spłonek w przepisowej odległości, należy osłonić prze- 
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szkodę z obu stron tarczami zatrzymania i tarczami ostrzegaw- 
czymi. i 

Po osłonięciu sygnałami uszkodzonego miejsca wymagającego 
ograniczenia szybkości, należy oczekiwać pociągu przy sygnale 
Dl1 „Stój”, a po zatrzymaniu pociągu przy tym sygnale zawia- 
domić drużynę trakcyjną o przyczynie zatrzymania i szybkości 
z jaką można jechać przez miejsce uszkodzenia. 

Jeżeli wymagają tego względy bezpieczeństwa, to należy rów- 
nocześnie osłonić miejsce przeszkody dla ruchu pociągów po 
sąsiednim torze. 

11. Jeżeli tor między dwiema stacjami jest zamknięty, na- 
leży oprócz tarcz zatrzymania (sygnał D1), osłaniających prze- 
szkodę na szlaku, osłonić ten tor również na obydwóch stacjach 
tarczą zatrzymania, ustawioną na osi toru poza zwrotnicą wy- 
jazdową, lecz bez tarczy ostrzegawczej i bez spłonek. 

12. Jeżeli, zgodnie z postanowieniami przepisów ruchu, za- 
chodzi potrzeba osłonięcia pociągu zatrzymanego na szlaku 
i brak jest tarcz zatrzymania Dl, to dokonuje się tego przez 
ułożenie na szynach trzech spłonek w odległości drogi hamo- 
wania od pociągu. 

13. W przypadku żądania pociągu ratunkowego lub lokomo- 
tywy pomocniczej zatrzymany pociąg osłania się ze strony ocze- 
kiwanej pomocy lub z obu stron, gdy nie wiadomo skąd przy- 
będzie pomoc. 

14. Jeżeli za zatrzymanym pociągiem miał być wyprawiony 
w odstępie czasu drugi pociąg, to osłony dokonuje się od końca 
pociągu natychmiast po jego zatrzymaniu. 

15. Jeżeli zatrzymany pociąg był wyprawiony w czasie całko- 
witej przerwy łączności i za nim przewidziane jest wyprawienie 
następnego pociągu, wówczas osłania się pociąg od końca, na- 
tychmiast po jego zatrzymaniu. ż 

16. Po ułożeniu spłonek w ustalonej od nich odległości (ust. 24) 
powinien znajdować się pracownik kolejowy i podawać sygnał 
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zatrzymania (sygnał D2 i D3) w stronę zbliżającego się po- 
ciągu. 

17. Gdyby ze względu na nadjeżdżający pociąg założenie spło- 
nek w przepisowy sposób było niemożliwe, należy biec naprze- 
ciw pociągu i podawać sygnały D2 i D3 „Stój”. 

18. Jeżeli semafora nie można z powrotem nastawić na sygnał 
„Stój”, należy ustawić tarczę zatrzymania bezpośrednio przed 
semaforem. Jeżeli semafor ma tarczę ostrzegawczą, to oprócz 
tego należy ustawić przenośną tarczę ostrzegawczą bezpośrednio 
przed tarczą stałą. 

W razie potrzeby, należy przygotować się do zatrzymania 
zbliżającego się pociągu sygnałami D2 i D3 „Stój”, dawanymi 
jednocześnie. 


Sygnał D2 „Stój” dawany ręcznie 


Dzienny Nocny 


Wywijanie w koło rozwinię- Wywijanie w koło ręczną la- 
tą chorągiewką lub jakimkol-  tarką ze światłem białym lub 
wiek innym przedmiotem lub czerwonym albo jakimkolwiek 
ręką innym świecącym się przed- 

miotem 


Sygnały drogowe $9 


19. Sygnał D2 „Stój” dawany ręcznie stosuje się: 

1) jeżeli nagle zajdzie potrzeba zatrzymania pociągu i nie ma 
czasu na zastosowanie sygnałów D1, D3 i D4 albo ich brak; 

2) jeżeli potrzeba zmniejszenia szybkości wskutek stanu toru 
zajdzie nagle i danie sygnału D6 „Zwolnić bieg” jest nie- 
możliwe; 

3) jeżeli drużyna konduktorska nadjeżdżającego lub przejeż- 
dżającego pociągu daje sygnały D2 i D3 „Stój”; 

4) jeżeli przy nadjeżdżającym lub przejeżdżającym pociągu 
zauważy się niewłaściwość, która przy dalszej jeździe pociągu 
mogłaby zagrażać bezpieczeństwu ruchu lub spowodować straty 
materialne; 

5) jeżeli pociąg jedzie po zamkniętym torze bez uprzedniego 
zawiadomienia posterunków; 

6) jeżeli na linii dwutorowej pociąg jedzie po torze niewłaś- 
ciwym bez uprzedniego zawiadomienia posterunków; 

7) jeżeli na czole pociągu są niewłaściwe sygnały, z wyjątkiem 
przypadku oświetlenia co najmniej jednej latarni z białym 
światłem; 

8) jeżeli na czole pociągu zgasną wszystkie przepisowe światła; 

9) jeżeli na torze znajdują się ludzie lub większe zwierzęta, 
którym grozi niebezpieczeństwo przejechania. 

20. Sygnał D2 „Stój” należy dawać, w miarę możliwości, po 
stronie maszynisty. 


Sygnał D3 „Stój” dawany trąbką lub gwizdawką ustną jest 
następujący: 


Trzy krótkie szybko po sobie następujące tony, kilkakrotnie 
powtórzone 
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21. Jeżeli powstaje wątpliwość, czy drużyna pociągowa spo- 
strzeże tarcze przenośne sygnału D1 „Stój” lub ręczny sygnał 
D2 „Stój”, należy dawać jednocześnie sygnał D3 trąbką lub 
gwizdawką przy zbliżaniu się pociągu i podczas jego przejazdu. 


Sygnał D4 „Stój” dawany spłonkami — wybuch spłonki 


22. Zakładanie spłonek dla dania sygnału D4 „Stój” stosuje 
się: 

1) w przypadku uszkodzeń wymagających zatrzymania lub 
ograniczenia szybkości jazdy oraz osłony pociągu zatrzymanego 
na szlaku, jak też, w razie potrzeby, podczas prowadzenia robót 
na torze; 

2) zawsze, jeżeli założenie spłonek może się przyczynić do za- 
trzymania pociągu w porę lub do zmniejszenia szybkości po- 
ciągu w celu uniknięcia wypadku. 

23. Spłonki zakłada się trzy, w zasadzie na jednym toku szy- 
nowym. Odległość między spłonkami powinna wynosić nie 
mniej niż 30 m. 

Wybuch choćby tylko jednej spłonki oznacza sygnał „Stój”. 

24. Pracownik kolejowy, po założeniu spłonek, jeżeli ma 
oczekiwać nadejścia pociągu, powinien odsunąć się o 20 m od 
najbliższej spłonki w kierunku pociągu, aby uniknąć ewentual- 
nego poranienia odpryskami w chwili wybuchu spłonki. 

25. Sygnały dawane ręcznie, gwizdawką lub trąbką należy 
powtarzać tak długo, aż drużyna trakcyjna zastosuje się do 
nich. 

26. Na dany sygnał „Stój” (D1l, D2, D3 i D4) należy użyć 
wszelkich dozwolonych środków, ażeby pociąg lub manewrują- 
cy tabor zatrzymać. 
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Sygnał D6 „Zwolnić bieg” 


Dzienny 


Trójkątna tarcza pomarań- 
czowa z białą obwódką, zwró- 
cona podstawą do góry, a na 
niej czarna cyfra wskazująca 
dozwoloną szybkość jazdy (w 
dziesiątkach km/godz). Jeżeli 
nie można ustawić tej tarczy 
w skrajni, stosuje się tarczę 
obróconą podstawą ku dołowi 
i umieszcza ją nisko 


Nocny 


Pomarańczowe światło na 
tarczy oraz oświetlona czarna 
cyfra wskazująca dozwoloną 
szybkość jazdy (w dziesiąt- 


kach km/godz) 
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27. Sygnał D6 „Zwolnić bieg” stosuje się, jeżeli na pewnej 
części toru należy jechać z szybkością mniejszą od szybkości 
przewidzianej w rozkładzie jazdy. 

Takie miejsce należy osłonić z obu stron, bez względu na 
to czy pociąg jest oczekiwany, czy nie. 

28. Tarczę „Zwolnić bieg” (sygnał D6) ustawia się w od- 
ległości drogi hamowania przed miejscem, po którym należy 
jechać ze zmniejszoną szybkością. Ponadto miejsce, od którego 
należy jechać ze zmniejszoną szybkością, oraz w miarę po- 
trzeby miejsce, od którego wolno powrócić do normalnej szyb- 
kości, oznacza się wskaźnikami W 14. 


Zasady ustawiania tarczy „Zwolnić bieg” (sygnału D6): 


1) Na szlaku jednotorowym tarczę „Zwolnić bieg” ustawia 
się z prawej strony toru dla każdego kierunku jazdy, tj. bez 
względu na to, czy normalnie ruch odbywa się w jednym czy 
w obu kierunkach. 

2) Na szlaku dwutorowym tarczę „Zwolnić bieg” ustawia się 
po zewnętrznej stronie torów, tj. dla jazdy w kierunku właści- 
wym — z prawej strony toru, zaś dla jazdy w kierunku nie- 
właściwym —z lewej strony toru, patrząc w kierunku jazdy. 
Tarczę „Zwolnić bieg” ustawia się tak samo przy równoległym 
zbliżeniu torów szlakowych dwóch linii jednotorowych. 

3) Na szlaku wielotorowym (przy liczbie torów szlakowych 
większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu więcej 
niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, bez 
względu na to czy normalnie ruch odbywa się w jednym, czy 
w obu kierunkach — tarczę „Zwolnić bieg” ustawia się: 

a) przy torach skrajnych — po zewnętrznej stronie torów, 
tj. tak, jak na szlaku dwutorowym, 
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b) przy torach nieskrajnych —z prawej strony toru dla każ- 
dego kierunku jazdy po danym torze, tj. tak, jak na szlaku 
jednotorowym. 


Jeżeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie torów szlako- 
wych większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu 
więcej niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, 
szerokość międzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnie 
typowej tarczy „Zwolnić bieg”, umieszcza się ją nisko na wy- 
sokości główki szyny, podstawą trójkąta do dołu (międzytorze 
o szerokości co najmniej 3,75 m, a dla skrajni 1-SM— co naj- 
mniej 4 m). 


Jeżeli szerokość międzytorza nie pozwala na umieszczenie 
nisko typowej tarczy „Zwolnić bieg”, stosuje się tarczę „Zwol- 
nić bieg” o zmniejszonych wymiarach (bok trójkąta 500 mm) 
i umieszcza ją nisko na wysokości główki szyny, zwróconą pod- 
stawą trójkąta do dołu (międzytorze o szerokości co najmniej 
3,5 m, a dla skrajni 1-SM — co najmniej 3,75 m). 


Przykłady sposobu ustawiania tarczy „Zwolnić bieg” (sygnału 
D6) i wskaźników W 14 na szlaku jednotorowym, dwutorowym 
i wielotorowym (przy liczbie torów szlakowych większej niż 2), 
jak również przy równoległym zbliżeniu torów szlakowych róż- 
nych linii kolejowych, są podane w załączniku 3. ę 


29. W przypadku konieczności zmniejszenia szybkości w obrę- 
bie stacji, na całej jej długości, tarczę „Zwolnić bieg” ustawia 
się przed stacją. 

W tym przypadku zmniejszenie szybkości obowiązuje do czasu 
minięcia przez pociąg całej stacji. 

30. 1) Jeżeli potrzeba zmniejszenia szybkości zajdzie tylko 
na części toru głównego zasadniczego w obrębie stacji, to 
miejsce takie należy osłonić z obu stron w ten sam sposób, jak 
na szlaku. 
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2) W przypadku gdy konieczność zmniejszenia szybkości do- 
tyczy torów głównych dodatkowych lub rozjazdów nie leżących 
w torach głównych zasadniczych: 

a) nie wymaga się ustawienia tarcz „Zwolnić bieg” (sygnałów 
D6), 

b) na początku, a w razie potrzeby i na końcu odcinka toru, na 
którym obowiązuje ograniczenie szybkości, ustawia się właś- 
ciwe wskaźniki W 14, 


c) w razie potrzeby ograniczenia szybkości poniżej szybkości 
dozwolonej obrazem sygnału na semaforze osłaniającym tory 
główne dodatkowe lub rozjazdy nie leżące w torach głów- 
nych zasadniczych, należy spowodować zatrzymywanie przy 
tym semaforze właściwych pociągów, celem powiadomienia 
drużyny pociągowej —za pomocą rozkazu szczególnego — 
o potrzebie ograniczenia szybkości jazdy na określonym od- 
cinku toru. 


3) W przypadku gdy konieczność zmniejszenia szybkości do- 
tyczy jednocześnie toru głównego zasadniczego i torów głów- 
nych dodatkowych lub rozjazdów nie leżących w torach głów- 
nych zasadniczych, to niezależnie od tego, czy ograniczenia 
szybkości są jednakowe, czy też różne, należy: 


a) dla osygnalizowania ograniczenia szybkości w torze głów- 
nym zasadniczym ustawić tarczę „Zwolnić bieg” (sygnał D 6) 
zgodnie z zasadami określonymi w ust. 28, 


b) dla pozostałych ograniczeń — postępować zgodnie z zasada- 
mi określonymi w pkt. 2. 


4) Na posterunkach odgałęźnych, jeżeli odcinki toru z ogra- 
niczoną szybkością występują w granicach posterunku, należy 
stosować podobne zasady do tych, jakie określono odpowied- 
nio w pkt. 1, 2i 3 dla osygnalizowania ograniczeń szybkości na 
stacji. 
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Jeżeli natomiast ograniczenia szybkości jazdy występują w 
obrębie posterunków odgałęźnych na odcinkach szlaków odga- 
łęzionych i zachowanie zasad określonych w ust. 28 spowodo- 
wałoby potrzebę ustawienia tarczy „„Zwolnić bieg” (sygnału D6) 
przy szlaku wspólnym, wówczas należy stosować zasady okreś- 
lone w pkt. 2. 


31. Tarcza „Zwolnić bieg” w porze nocnej, a także w dzień, 
gdy to jest wymagane, ma latarnię ze światłem pomarańczo- 
wym, a niezależnie od tego oświetlana jest osobną latarnią. 
Wskaźniki, ustawione na początku i końcu odcinka przejeżdża- 
nego ze zmniejszoną szybkością, są również oświetlane. 


32. Dla sprawdzenia, czy latarnia na tarczy „Zwolnić bieg” 
świeci się, powinna ona pokazywać wstecz jedno światło mato- 
wobiałe tej samej wielkości co światło przednie. 


33. Jeżeli potrzeba sygnalizowania „Zwolnić bieg” zajdzie 
nagle, danie zaś sygnału D6 „Zwolnić bieg” jest już niemożli- 
we, należy pociąg zatrzymać sygnałami ręcznymi D2 „Stój” 
i udzielić ustnie wskazówek drużynie trakcyjnej. 


34. Na sygnał D6 „Zwolnić bieg” należy tak uregulować bieg 
pociągu, aby przez miejsce oznaczone wskaźnikami W 14 prze- 
jechać z szybkością wskazaną maszyniście na jednej z po- 
przednich stacji i oznaczoną na tarczy „Zwolnić bieg” czarną 
cyfrą w dziesiątkach kilometrów. Jeżeli zaś maszynista nie zo- 
stał przedtem powiadomiony ani o sygnale D 6 „Zwolnić bieg”, 
ani o tym z jaką szybkością należy jechać przez miejsce tym 
sygnałem oznaczone, ani też szybkość nie jest wskazana na 
tarczy, to należy zwolnić bieg pociągu do 15 km/godz. 


35. W razie potrzeby zwolnienia biegu pociągów poniżej 
15 km/godz należy uszkodzone miejsce osłonić tarczami za- 
trzymania (sygnał D1 „Stój”) i tarczami ostrzegawczymi w 
przepisowej odległości, a drużynę trakcyjną każdego pociągu 
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zatrzymanego przy tym sygnale zawiadomić, z jaką szybkością 
pociąg może przejechać przez uszkodzone miejsce. 
36. Przykłady osygnalizowania leżących blisko siebie odcin- 


ków szlaku, wymagających zwolnienia jazdy pociągu, są podane 
w załączniku 3. 


Sygnały drogowe 


37. Sygnał dawany dla zatrzymania pojazdów drogowych 


zbliżających się do przejazdu: 


Sygnał D 7 „Stój? dawany przez dróżnika przejazdowego 


Dzienny 
Ręka podniesiona do góry w 
kierunku nadjeżdżającego po- 
jazdu 


Nocny 


Podniesienie i poruszanie la- 
tarki ręcznej z czerwonym 
światłem, zwróconym w kie- 
runku nadjeżdżającego pojaz- 
du 


Sygnały drogowe 


Sygnał D8 stwierdzający obecność dróżnika na przejeździe jest 
następujący: 


Dzienny 


Dróżnik stoi na przejeździe 
w miejscu wyznaczonym re- 
gulaminem obsługi przejazdu, 
trzymając w ręce pionowo do 
góry chorągiewkę sygnałową 
koloru żółtego w ten sposób, 
aby był on widoczny dla ma- 
szynisty zbliżającego się po- 
ciągu lub kierownika pojazdu 
szynowego 


Nocny 


Dróżnik przejazdowy poru- 
sza powoli pionowo latarką 


ręczną z białym światłem, tak 
aby sygnał był widoczny dla 
maszynisty zbliżającego się po- 
ciągu lub kierownika pojazdu 
szynowego Ą 


$ 10. SYGNAŁY NA POCIĄGU I NA TABORZE (Pc, Tb) 


1. Sygnały na pociągu są następujące: 

Sygnał Pcl „Oznaczenie czoła pociągu jadącego na szlaku 
jednotorowym, po torze właściwym szlaku dwutorowego lub po 
dowolnym torze szlaku dwu- i wielotorowego z dwukierunko- 
wą samoczynną blokadą liniową” 


Dzienny 
Nie ma żadnego szczególnego znaku 
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Nocny 


Dwie lub trzy latarnie z białym światłem na przodzie po- 
ciągu 


$ 10 


Sygnały na pociągu 


Sygnał Pc2 „Oznaczenie czoła pociągu jadącego 
po torze niewłaściwym szlaku dwutorowego 
bez dwukierunkowej samoczynnej blokady liniowej” 


Dzienny 


Nie ma żadnego szczególnego znaku 
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Nocny 


Dwie lub trzy latarnie, z których górna i prawa w kierunku 
jazdy są ze światłem białym, lewa zaś — z czerwonym 


$ 10 


Sygnały na pociągu 


Osygnalizowania czoła pociągu prowadzonego pojazdem trak- 
cyjnym, który posiada górną latarnię, należy dokonywać trzema 
światłami przy sygnałach nocnych Pcl i Pe2. 


Sygnał Pc 3 „Oznaczenie czoła pociągu 
z pługiem odśnieżnym” 


Dzienny 


Nieoświetlona latarnia z bia- 
łym ukośnym krzyżem na 
czarnym tle umieszczona w 
górnej części czoła lokomoty- 
wy, na wierzchołku tendra, 
gdy lokomotywa jedzie ten- 
drem naprzód, lub na wierz- 
chu pługa, gdy pług znajduje 
się przed lokomotywą 


Nocny 


Dwie latarnie z białym świa- 
tłem na przodzie pociągu nad 
zderzakami lokomotywy lub 


tendra oraz trzecia oświetlona 
latarnia z ukośnym białym 
krzyżem umieszczona jak przy 
sygnalizacji dziennej 
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Sygnał Pec4 „Oznaczenie czoła pociągu jadącego 
wagonami naprzód” 


Dzienny 


Dwie tarcze 
lub dwie latar- 
nie z obrazem 
tarczy na obu- 
dowie albo dwa 
białe światła 
na czołowej 
ścianie pierw- 
szego wagonu. 
Tarcze są pro- 
stokątne po- 
dzielone na 
cztery trójką- 
ty, z których 
górny i dolny : 
są pomalowane 
na czerwono, zaś 
oba boczne — na 
żółto lub na 
biało Nocny 


e 


Dwa białe 
światła na 
czołowej 
ścianie 
pierwszego 
wagonu 


$10 Sygnały na pociągu 


Uwaga: sygnał Pc 4 dzienny w postaci dwóch białych świateł odnosi 
się do wagonów osobowych mających wbudowane w ściany szczyto- 
we elektryczne latarnie sygnałowe oraz do elektrycznych zespołów 
trakcyjnych. 


Sygnał Pc5 „Oznaczenie końca pociągów pasażerskich, towa- 
rowych i mieszanych oraz końca pociągu składającego się z jed- 
nego lub więcej pojazdów trakcyjnych lub elektrycznych zespo- 
łów trakcyjnych jadących luzem” 


Dzienny 


Dwie tarcze lub dwie latar- Okrągła tarcza czerwona 
nie z obrazem tarczy na obu- z białą obwódką na tylnej ścia- 
dowie na ostatnim wagonie. nie lokomotywy parowej 
Tarcze są prostokątne podzie- 
lone na cztery trójkąty, z któ- 
rych górny i dolny są pomalo- 
wane na czerwono, oba zaś 
boczne — na żółto lub na biało 
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Noeny 


Dwie latarnie — rzucające w Dwie latarnie rzucające w 
tył światło czerwone ciągłe tył światło czerwone na tylnej 
lub migające —na ostatnim ścianie lokomotywy parowej 
wagonie 


Uwaga: sygnał Pc 5 dzienny i nocny (str. 104) podawany za pomocą 
latarni stałych wbudowanych w ściany szczytowe odnosi się do 
elektrycznych zespołów trakcyjnych, wagonów spalinowych i okre- 
ślonych rodzajów wagonów osobowych, natomiast podawany za po- 
mocą latarni zawieszanych ze światłem czerwonym migającym lub 
ciągłym w białym obramowaniu, posiadających na obudowie obraz 
tarczki sygnalizacyjnej z trójkątami czerwonymi i żółtymi — do po- 
zostałych rodzajów wagonów. 


$10 Sygnały na pociągu 


Obrazy sygnału Pc5 oznaczenia końca pociągów: 


Dzienny i nocny 


Dwa światła czerwone ciągłe w latarniach stałych lub, dwa 
światła czerwone migające lub ciągłe w latarniach zawiesza- 
nych na tylnej ścianie ostatniego wagonu 


= 
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DY, 


Dzienny i nocny 


Dwa światła czerwone na tylnej ścianie lokomotywy elek- 
trycznej lub spalinowej, wagonu spalinowego lub elektrycznego 
zespołu trakcyjnego — jadących luzem 


$10 Sygnały na pociągu 


1) Do sygnałów na pociągu używa się latarń i tarcz. Tarcze 
są używane tylko w dzień, natomiast latarnie tylko w nocy lub 
zarówno w dzień jak i w nocy, w zależności od rodzaju taboru 
i rodzaju latarni (z obrazem sygnału dziennego na obudowie, 
czy bez takiego obrazu). 


2) Sygnały na pociągu służą do oznaczenia czoła i końca po- 
ciągu. 

3) Na pociągu z popychaczem umieszcza się na tylnej ścianie 
ostatniego wagonu właściwy sygnał Pc5. Na lokomotywie po- 
pychającej w dzień nie ma żadnych szczególnych znaków, na- 
tomiast w nocy na tylnej ścianie ostatniej lokomotywy popy- 
chającej latarnie powinny świecić światłem czerwonym, a na 
czole pierwszej lokomotywy popychającej — światłem białym. 
Przy jeździe powrotnej lokomotywy popychającej na szlaku, za- 
równo na linii jednotorowej, jak i na dwu- lub wielotorowej, 
nie zmienia się sygnałów na czole ani na tylnej ścianie tej 
lokomotywy. 

4) Latarnie sygnałów czołowych (Pc2) i końcowych (Pc5) na 
pociągach: jadących po torze zamkniętym linii dwutorowej po- 
winny mieć w nocy światła białe zamiast czerwonych. 

5) Jeżeli pociąg cofa się ze szlaku do stacji, to zarówno na 
linii jednotorowej, jak i dwu- lub wielotorowej, nie należy 
zmieniać sygnałów na czole i końcu pociągu. 

6) Jeżeli sygnały czołowe (Pc2) lub końcowe (Pe5) pociągu 
stojącego na stacji mogłyby w nocy wprowadzić w błąd po- 
siągi wyprzedzające lub krzyżujące się z tym pociągiem, to na- 
eży na wyprzedzanym lub krzyżowanym pociągu, od strony po- 
dągu przejeżdżającego po sąsiednim torze, zastąpić czerwone 
wiatła latarni białymi. 

Dział ruchu DRKP ustali, na których stacjach i na których 
orach danej stacji powinno być stosowane to postano- 
rienie. 

7) Sygnał Pc4 używa się do oznaczenia czoła pociągu jadą- 
:gn wagonami naprzód. Na pociągach bocznicowych, jadących 
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wagonami naprzód, może być stosowane w nocy jedno światło 
białe na czołowym wagonie, a w dzień na pierwszym wagonie, 
patrząc w kierunku jazdy pociągu, powinien jechać pracownik 
kolejowy z przyborami sygnałowymi. 


8) Do osygnalizowania ciężkiego pojazdu pomocniczego używa 
się sygnałów pociągowych Pc 1, Pc2 i Pe5. 


2. Sygnały na taborze są następujące: 


Sygnał Tbl „Oznaczenie przodu i tyłu lokomotywy 
manewrowej” 


Dzienny 


Nie ma żadnego szczególnego znaku 


810 Sygnały na taborze 


Nocny 


Z przodu i z tyłu po jednej latarni z białym światłem od 
strony stanowiska maszynisty 


Sygnały na taborze " ł $ 10 


Sygnał Tb2 „Oznaczenie wagonów pocztowych z funkcjonariu- 
szami, wagonów restauracyjnych, sypialnych, jak również in- 
nych wagonów specjalnego przeznaczenia oraz wagonów z pod- 
różnymi na stacji, jeżeli te wagony nie są złączone z pociągiem” 


Dzienny Nocny 


Po jednej niebieskiej chorą- Po jednej latarni z niebies- 
giewce umieszczonej na każ- kim światłem umieszczonej na 
dej ścianie szczytowej wagonu każdej ścianie szczytowej wa- 

gonu 


| 


| saa cza | 


Przy stosowaniu sygnału Tb2 można na oznaczenie wago- 
nów specjalnego przeznaczenia używać tylko jednej niebieskiej 
chorągiewki lub latarni z niebieskim światłem, jeżeli naje- 
chanie na wagon zagraża tylko z jednej strony. 

Sygnał Tb2 zakłada i zdejmuje personel wagonu, a w braku 
personelu pracownik stacyjny, jeżeli inne przepisy nie stanowią 
inaczej. ; 


Sygnał Tb3 „Oznaczenie wagonów pocztowych w pociągach 


$10 Sygnały na taborze A 
w czasie postoju, podczas załadowywania i wyładowywania © 


M poczty” j 
Dzienny Nocny 
Niebieska chorągiewka lub Latarka z niebieskim świa- 


latarka z niebieskim światłem, tłem świecącym na trzy stro- 
świecąca na trzy strony, "ny, umieszczona na otwartych 
umieszczone na otwartych drzwiach wagonu 

drzwiach wagonu ; 


Dzienny i nocny 


Elektryczne latarnie sygnałowe z niebieskim światłem wbu- 
dowane w boczne ściany wagonu. 

Na wagonach pocztowych sygnał Tb3 zakładają i zdejmują 
funkcjonariusze pocztowi. 
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Sygnał Tb4 „Oznaczenie lekkiego pojazdu pomocniczege” 
Dzienny 

Nie ma żadnego szczególnego znaku 
Nocny 


Na szlaku jednotorowym lub na każdym torze szlaku dwu- 
i wielotorowego, przystosowanego do ruchu dwukierunkowe- 
go— od przodu. i od tyłu światła czerwone. 

Na szlaku dwutorowym, nie przystosowanym do ruchu dwu- 
kierunkowego przy jeździe po torze właściwym od przodu świa- 
tło białe, od tyłu — czerwone. 

Na szlaku dwutorowym, nie przystosowanym do ruchu dwu- 
kierunkowego przy jeździe po torze niewłaściwym — od przodu 
i od tyłu światło czerwone. 

Na szlaku dwutorowym przy jeździe po torze zamkniętym — 
od przodu i od tyłu światło białe. 

Sygnał nocny Tb4 na pojazdach RE stosuje się 
także we dnie w tunelach. 

Jeżeli wózek roboczy jest załadowany lub tak ciężki, że szyb- 
kie usunięcie go z toru byłoby trudne, to na linii jednotorowej 
taki wózek powinien być poprzedzany przez pracownika ko- 
lejowego, mającego przy sobie chorągiewkę, latarkę, trąbkę 
i spłonki dla zatrzymania w porę pociągu, jadącego w stronę 
wózka po tym samym torze, w odległości drogi hamowania, 
przewidzianej dla tej linii. 

Drugi pracownik kolejowy z takimi samymi przyborami syg- 
nałowymi i w tym samym celu powinien iść za wózkiem w wy- 
mienionej odległości. Na linii dwutorowej wózek powinien być 
osłaniany, od strony z której normalnie kursują pociągi po tym 
torze, przez pracownika kolejowego mającego te sąme przybory 
sygnałowe i w tej samej odległości co na linii jednotorowej. 


$ 10. i Ą Sygnały na pociągu i na taborze 


3. Oznaczenie pociągów (wagonów) skażonych. 
Pociągi skażone środkami promieniotwórczymi, chemicznymi 
i biologicznymi oznacza się w sposób następujący: 


Sygnał PcSp „Skażenie pro- Sygnał PcSb „Skażenie bio- 


mieniotwórcze pociągu” logiczne pociągu” 

Trójkątne chorągiewki kolo- Trójkątne chorągiewki kolo- 
ru zielonego zawieszone z obu ru brązowego zawieszone z obu 
stron ściany szczytowej wago- stron ściany szczytowej wa- 
nu, na czole i na końcu po-  gonu, na czole i na końcu po- 
ciągu ciągu 


Sygn. na poc. i na tab. oraz dawane przez druż. poc. - $10i$11 


Sygnał PcSch „Skażenie chemiczne pociągu” 


Trójkątne chorągiewki koloru żółtego, zawieszone z obu stron 
ściany szczytowej wagonu, na czole i na końcu pociągu 


Uwaga: w podobny sposób oznacza się również skażone wagony. 


$ 11. SYGNAŁY DAWANE PRZEZ DRUŻYNĘ 
POCIĄGOWĄ (Rp) 


1. Drużyna pociągowa daje sygnały gwizdawką lub syreną 
pojazdu trakcyjnego, chorągiewką, ręką, latarką ręczną, gwiz- 
dawką ustną, spłonkami lub też ustnie. 


2. Maszynista podaje następujące sygnały: 


$11 A Sygnały dawane przez drużynę pociągową 
Sygnał Rp 1 „Baczność” 


Jeden długi ton gwizdawką lub syreną lokomotywy 
WOZITYSDWAREWETA 


Sygnał Rpl „Baczność” maszynista daje w następujących 
przypadkach: ? 

a) po zatrzymaniu pociągu przed semaforem wjazdowym lub 
odstępowym wskazującym sygnał „Stój”, wątpliwy lub nie- 
oświetlony albo białe światło przy zbitym szkle sygnałowym, 
z wyjątkiem semafora odstępowego blokady samoczynnej, 

b) na wezwanie kierownika pociągu — przed odjazdem pocią- 
gu pasażerskiego zatrzymanego na szlaku, 

c) przed każdym ruszeniem pociągu roboczego podczas pracy 
dła ostrzeżenia robotników zatrudnionych przy załadunku lub 
wyładunku wagonów, 

d) przed wskaźnikami W6 i W 6a, 

e) przed wskaźnikiem W 7, 

f) przed każdym ruszeniem lokomotywy w lokomotywowni 
„przed wjazdem na obrotnicę, 

g) dla ostrzeżenia osób znajdujących się na torach lub zbyt 
blisko toru, 

h) we wszystkich przypadkach, gdy zachodzi potrzeba zwró- 
cenia uwagi drużyny pociągowej oraz służby na szlaku i na 
stacjach, 

i) przed każdym ruszeniem z miejsca pociągu towarowego 
z ludźmi. 

Na lokomotywach zaopatrzonych w dzwon, maszynista uży- 
wa dzwonu w przypadkach określonych przez dyrekcje okrę- 
gowe kolei państwowych. 


Sygnał Rp 2 „Osłonić pociąg” 


Cztery długie tony gwizdawką lub syreną lokomotywy, po- 
wtarzane kilkakrotnie 
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Sygnał Rp2 „Osłonić pociąg” daje maszynista, gdy zajdzie 
potrzeba osłonięcia pociągu na szlaku. 
Sygnał Rp3 „Usunąć osłonę i wrócić do pociągu” 


Jeden długi, jeden krótki i jeden długi ton gwizdawką lub sy- 
reną lokomotywy 


Sygnał Rp4 „Hamować średnio” 


Jeden krótki ton gwizdawką lub syreną lokomotywy 
e 


Sygnał Rp5 „Hamować” 


Trzy długie szybko po sobie następujące tony gwizdawką lub 
syreną łokomotywy 


EZSEZEWOREZEROWA PZEDEWTZERAORÓSY BZESTYTZRIEUSYCZYA 
Sygnał Rp6 „Odhamować średnio” 
Jeden długi i jeden krótki ton gwizdawką lub syreną loko- 
motywy 
ESWTIEREERICA © 
Sygnał Rp7 „Odhamować” 


Dwa długie tony gwizdawką lub syreną lokomotywy 


Sygnał Rp4 „Hamować średnio”, sygnał Rp6 „Odhamować 
średnio” i Rp7 „Odhamować” maszynista daje dla uregulowa- 
nia szybkości jazdy pociągu, natomiast sygnał Rp5 „Hamować” 
maszynista daje dla zatrzymania pociągu. 


Sygnały te są podawane, jeśli potrzebne jest współdziałanie 
drużyny konduktorskiej. 


$11 Sygnały dawane przez drużynę pociągową 


Sygnał Rp8 „Rozpocząć popychanie” 


Dwa krótkie tony gwizdawką lub syreną lokomotywy ciąg- 
nącej 


Sygnał Rp9 „Przerwać popychanie, pozostać przy pociągu” 


Jeden krótki i jeden długi ton gwizdawką lub syreną loko- 
motywy ciągnącej 


Sygnał Rp 10 „Dalsze popychanie nie jest potrzebne. 
Odjechać od pociągu” 


Cztery krótkie tony gwizdawką lub syreną lokomotywy ciąg- 
nącej 


1) Jeżeli na przodzie pociągu są dwie lokomotywy, sygnały 
gwizdawką lub syreną lokomotywy daje maszynista pierwszej 
lokomotywy. 

2) Jeżeli pracują dwie lokomotywy popychające, to sygnały 
lokomotywy popychającej daje maszynista ostatniej lokomo- 
tywy. 

3) Sygnały na zatrzymanie pociągu daje maszynista dowolnej 
lokom.otywy. 

4) W razie gdyby przestała działać gwizdawka lub syrena lo- 
komotywy, dalsza jazda pociągu powinna odbywać się z zacho- 
„waniem największej ostrożności. 

Jeżeli przy tym pociąg jedzie na hamulcach ręcznych, to ma- 
szynista powinien zatrzymać pociąg i uprzedzić kierownika po- 
ciągu o niedziałaniu gwizdawki. Dalsza jazda powinna odbywać 
się ze zmniejszoną szybkością, pozwalającą na zatrzymanie po- 
cizgu kez udziału drużyny konduktorskiej. 
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5) W razie uszkodzenia gwizdawki lub syreny lokomotywy 
należy używać do dawania sygnału „Baczność” trąbki sygnało- 
wej, w którą powinien być wyposażony pojazd trakcyjny. 

6) Podczas mgły lub zamieci, utrudniających widoczność, na- 
leży w razie zepsucia się gwizdawki lub syreny lokomotywy do- 
jechać do najbliższej stacji ze zmniejszoną szybkością i zażądać 
lokomotywy pomocniczej. 

3.Drużyna konduktorska podaje następujące syg- 
nały: 


Sygnał Rp 11 „Wsiadać” 
Jeden długi ton gwizdawką ustną 


Sygnał Rpll „Wsiadać” stosuje się przed odjazdem pociągów 
towarowych, mieszanych i tych pociągów pasażerskich, które 
mają lokomotywę popychającą. 
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Sygnał Rp 12 „Gotów do odjazdu” 


Dzienny Nocny 
Podniesienie chorągiewki Podniesienie latarki z bia- 
sygnałowej łym światłem 


Sygnał Rp12 „Gotów do odjazdu” stosuje się przed odjazdem 
pociągów z drużyną konduktorską. 


Sygnał Rp 13 „Odjazd pociągów towarowych, mieszanych i tych 
pociągów pasażerskich, które mają lokomotywę ciągnącą i po- 
A pychającą” 


Dwa długie tony gwizdawką ustna 
EDDEEZAETOCSJ KEBSTTOCZSZIESTKA 
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Sygnał Rp 14 „Odjazd pociągów pasażerskich” 


Dzienny 


Ręka podniesiona do góry 
przez kierownika pociągu lub 
konduktora znajdującego się 
najbliżej lokomotywy, zwró- 
conego w kierunku maszy- 
nisty, oraz wypowiedziane 
głośno słowo „Odjazd” 


Uwaga: 


Nocny 


Podniesienie do góry latarki 
z białym światłem zwróconym 
w kierunku maszynisty przez 
kierownika pociągu lub kon- 
duktora znajdującego się naj- 
bliżej lokomotywy oraz wypo- 
wiedziane głośno słowo „Od- 
jazd” 


W pociągach trakcji spalinowej i elektrycznej, mających 


urządzenia sygnałowe elektryczne (sterowane przez kierownika po- 
ciągu) do dawania sygnału ,„„Odjazd”, sygnał ten podaje się za po- 
mocą tego urządzenia. 
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1) Do dawania sygnału „Stój” drużyna konduktorska używa 
sygnałów D2 i D3. 

2) Sygnały D2 i D3 „Stój” drużyna konduktorska pociągów, 
jadących na hamulcach ręcznych, powinna stosować: 

a) jeżeli maszynista nie usiłuje zatrzymać pociągu przed syg- 
nałem Sr 1 lub S1 bądź Z1 „Stój”, 

b) jeżeli maszynista nie usiłuje zatrzymać pociągu przed syg- 
nałem D1 „Stój” lub po wybuchu spłonek pod pociągiem, tzn. 
po przekazaniu mu sygnału D4 „Stój”, 

c) jeżeli służba na stacji lub na szlaku albo drużyna pociągo- 
wa innego pociągu daje sygnał D2 lub D3 „Stój”, 

d) jeżeli spostrzeże w pociągu lub na torze przeszkodę, która 
zagraża dalszej jeździe pociągu, 

e) jeżeli na dwutorowej linii nie przystosowanej do ruchu 
dwukierunkowego po dowolnym torze (bez dwukierunkowej 
samoczynnej blokady liniowej) pociąg wyjeżdża ze stacji na tor 
niewłaściwy, a drużyna konduktorska nie została o tym uprze- 
dzona na stacji. 

*3) We wszystkich wymienionych przypadkach należy jak naj- 
spieszniej przyciągnąć hamulce, po czym bezzwłocznie dawać 
sygnały D2 i D3 „Stój”. 

4) Sygnały D2 i D3 „Stój” dawane przez jednego z konduk- 
torów powinni inni konduktorzy powtarzać ku przodowi, a w 
pociągach z lokomotywą popychającą — także ku tyłowi po- 
ciągu. 

5) W pociągach z hamulcem zespolonym drużyna konduktor- 
ska, w razie zauważenia wymienionych przeszkód, powinna, za- 
miast dawania sygnałów D2 i D3 „Stój”, zatrzymać pociąg ha- 
mulcem zespolonym. 
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$ 12. SYGNAŁY DAWANE PRZY PRÓBIE HAMULCÓW 
ZESPOLONYCH (Rh) 


1. Sygnały dawane przy próbie hamulców zespolonych mogą 
być ręczne lub świetlne. 
2. Sygnały ręczne są następujące: 


Sygnał Rh 1 „Zahamować” 


Dzienny Nocny 
Wyciągnięte ręce składane Latarka ręczna z białym 
nad głową z zakreśleniem pół- światłem poruszana od dołu 
kola łukiem do góry i następnie 


opuszczona pionowo w dół 
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Sygnał Rh 2 „Odhamować” > 


Dzienny Nocny 
Wyciągnięta ręka, porusza- Latarka ręczna z białym 
na po łuku nad głową światłem poruszana po łuku 
. nad głową 
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Sygnał Rh3 „Hamulce w porządku” 


Dzienny Nocny 
Ręka wyciągnięta nad gło- Latarka ręczna z białym 
wą, trzymana pionowo światłem, trzymana pionowo 
nad głową 


1) Przy dokonywaniu próby hamulca daje się sygnały Rh l, 
Rh 2 i Rh3 w stronę biorących udział w próbie maszynisty lo- 
komotywy lub pracownika obsługującego urządzenia stałe. 


2) Urządzenie do dawania sygnałów świetlnych przy próbie 
hamulców zespolonych składa się z oprawy umieszczonej obok 
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torów lub zawieszonej nad torami, w której są umieszczone 
w jednym pionie trzy latarnie ze szkłem matowobiałym. 


3.Sygnały świetlne są następujące: 


Sygnał Rhs 1 „Sygnał Rhs 2 Sygnał Rhs 3 
„Zahamować” „Odhamować” „Hamulce w po- 
rządku” 
Jedno światło Dwa światła Trzy światła 
matowobiałe matowobiałe matowobiałe 


Sygnały świetlne stosuje się na stacjach węzłowych oraz 
w razie potrzeby na innych stacjach, jeśli tego wymagają wa- 
runki widoczności. 


$ 13. SYGNAŁY DAWANE W RAZIE ROZERWANIA 
POCIĄGU (Rr) 


1. Przy rozerwaniu pociągu daje się następujący sygnał: 
Sygnał Rr 1 „Uwaga — nastąpiło rozerwanie pociągu” 
Jeden krótki, jeden długi i jeden krótki ton gwizdawką ustną, 
gwizdawką lub syreną lokomotywy lub trąbką 
i jednocześnie 


Sygnały dawane w razie rozerwania pociągu 


Dzienny 


„Pokazywanie i chowanie na 
przemian w krótkich odstę- 
pach czasu żółtej chorągiewki 
lub czapki 
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Nocny 


Pokręcanie w jedną i drugą 
stronę około osi pionowej 
ręcznej latarki z białym świa- 
tłem, tak aby w stronę maszy- 
nisty widoczne było białe 


światło latarki przerywane w 
krótkich odstępach czasu 


2. Dla zwrócenia uwagi maszynisty, że nastąpiło rozerwanie 
pociągu, drużyna konduktorska, pracownicy służby na szlaku 
i na stacji powinni dawać sygnały Rr1. 

3. Sygnał Rr1 należy dawać dopóty, dopóki maszynista ro- 
zerwanego pociągu nie odpowie tym samym sygnałem słucho- 
wym, na znak że sygnał Rr 1 został przez niego zrozumiany 
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4. W razie rozerwania pociągu zabrania się dawania sygna- 
łów „„Stój”, jeżeli oderwana tylna część pociągu porusza się 
w kierunku przedniej części tego pociągu. 

5. Gdy oderwana część pociągu zostanie zatrzymana, należy 
dawać w kierunku przedniej części pociągu sygnały „Stój” dla 
jej zatrzymania. 


5 14. SYGNAŁY ALARMOWE (A) 
1. Sygnały alarmowe są następujące: 


Sygnał Al „Alarm 


1) Dwa białe światła migające na czole lokomotywy i jedno- 
cześnie jeden długi i trzy krótkie dźwięki syreny lub gwizdawki 
lokomotywy, powtarzane kilkakrotnie 


2) Jeden długi i trzy krótkie dźwięki syreny warsztatowej, 
gwizdawki lub syreny lokomotywy, trąbki, gwizdawki ustnej 
lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarzane kilkakrotnie 


Uwaga: Pod pojęciem „gwizdawki lub syreny lokomotywy?” należy 
rozumieć również sygnały dawane przez inne pojazdy trakcyjne, 
wyposażone w urządzenia do dawania sygnałów dźwiękowych. 


3) Sygnały alarmowe (A 1) podawane są w celu powiadomie- 
nia pracowników kolejowych o istniejącym lub możliwym za- 
grożeniu bezpieczeństwa ruchu, bezpieczeństwa osobistego pra- 
cowników, jak np. napad złoczyńców itp., osób trzecich lub 
całości mienia kolejowego. 


4) Sygnał alarmowy według ust. 1 pkt 1 podaje drużyna po- 
jazdu trakcyjnego w przypadku zatrzymania się pociągu z nie- 
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wiadomej przyczyny na torze szlaku dwu- lub wielotorowego, 
bądź w razie stwierdzenia nie osygnalizowanej przeszkody do 
jazdy pociągu na torze szlakowym. Na szlaku jednotorowym 
sygnał alarmowy według ust. 1 pkt 1 podaje się w razie stwier- 
dzenia zagrożenia bezpieczeństwa ruchu. 

5) Sygnał alarmowy według ust. 1 pkt 1 należy podawać do 
czasu ustalenia, że nie ma przeszkody do jazdy po sąsiednich 
torach, bądź do czasu przepisowego osłonięcia przeszkody. 

6) Po odebraniu sygnału A1 drużyna pojazdu trakcyjnego 
innego pociągu jadącego na szlaku powinna tak regulować 
szybkość jazdy, aby pociąg mógł być zatrzymany przed napot- 
kaną przeszkodą do jazdy. 

7) Pracownicy mający przybory sygnałowe powinni powta- 
rzać usłyszane sygnały alarmowe słuchowe do czasu rozpoczę- 
cia akcji ratunkowej. 


2. Sygnał pożarowy: 


Sygnał A2 „Pożar” 


Jeden długi i dwa krótkie dźwięki syreny warsztatowej, gwiz- 
dawki lub syreny lokomotywy, gwizdawki kotła parowego, sy- 
reny alarmowej, trąbki sygnałowej lub swizdawe! ustnej, po-- 
wtarzane kilkakrotnie 


1) Sygnał pożarowy A 2 „Pożar” daje się w celu powiadomie- 
nia straży pożarnej i służby kolejowej o powstaniu pożaru na 
terenie kolejowym. 

2) Pracownik kolejowy, który dostrzegł pożar, powinien roz- 
począć podawanie sygnału A 2 „Pożar” i powiadomić straż po- 
żarną. Jeżeli pracownik ten nie ma przyrządu do dawania syg- 
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nałów słuchowych, powinien niezwłocznie zawiadomić o pożarze 
pracownika mającego przyrząd sygnałowy słuchowy. 

3) Maszyniści czynnych pojazdów trakcyjnych znajdujących 
się na terenie stacji oraz inni pracownicy powinni powtarzać 
sygnał pożarowy. 

Niezależnie od tego, personel kolejowy powinien natychmiast 
powiadomić straże pożarne, zgodnie z postanowieniami regu- 
laminu technicznego. 


3. Sygnały alarmu powietrznego: 


Sygnał A 3 „Ogłoszenie alarmu powietrznego dla stacji” 


1) Modulowany ton syreny lub krótko przerywany ton gwiz- 
dawki lokomotywy (10 sek ton, 1 sek przerwy) trwający 2— 
3 minut 


2) Nadawanie przez urządzenia radiofonii przewodowej (głoś- 
nik) słowami „Ogłaszam alarm powietrzny dla stacji (wymienić 
nazwę stacji)”, powtórzone trzykrotnie. 

3) Alarm powietrzny zarządza się w celu uprzedzenia pra- 
cowników stacyjnych i liniowych o grożącym niebezpieczeń- 

- stwie napadu powietrznego. 


Sygnał A4 „Odwołanie alarmu powietrznego dla stacji” 


/ 
1) Ciągły ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwający 
nięprzerwanie 3 minuty 


' 2) Nadawanie przez urządzenia radiofonii przewodowej (głoś- 
nik) słowami „Odwołuję alarm powietrzny dla stacji (wymienić 
€ nazwę stacji)”, powtórzone trzykrotnie. 
3) Odwołanie alarmu ma na celu powiadomienie pracowni- 
j ków o przejściu niebezpieczeństwa napadu powietrznego. 
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Sygnał A5 „Podawanie sygnałów alarmu powietrznego 
pociągom na szlaku” 


Dzienny Nocny 
Chorągiewka koloru  nie- Białe światło migające la- 


biesko-żółtego 'tarki ręcznej 


Wskazane sygnały należy podawać pociągom w ruchu w spo- 
sób widoczny. 


Sygnał A6 „Potwierdzenie otrzymania sygnału 
alarmu powietrznego przez pociąg na szlaku” 


Modulowany ton syreny lub krótko przerywany ton gwiz- 
dawki lokomotywy (10 sek ton, 1 sek przerwy) trwający 2— 
3 minut : 
uma cm w w w w w w 
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Potwierdzenie zrozumienia otrzymanego sygnału alarmu po- 
wietrznego oraz powiadomienie drużyny pociągowej o odebra- 
niu sygnału podaje maszynista pociągu sygnałem A 6. 


4. Sygnały alarmu chemicznego: 


Sygnał A7 „Ogłoszenie alarmu chemicznego dla stacji” 


1) Przerywany ton syreny lub gwizdawki lokomotywy — trwa- 
jący 2—3 minut, przy czym każdy ton trwa 10 sek, a każda 
przerwa 15 sek 


2) Nadawanie przez urządzenia radiofonii przewodowej (głoś- 
nik) słowami „Ogłaszam alarm chemiczny dla stacji (wymienić 
nazwę stacji)”, powtórzone trzykrotnie. 

3) Alarm chemiczny zarządza się dla pracowników stacji ko- 
lejowych, położonych na kierunku przesuwania się obłoku pyłu 
promieniotwórczego, względnie po napadzie środkami chemicz- 
nymi lub biologicznymi w danym okręgu. 


Sygnał A8 „Odwołanie alarmu chemicznego dla stacji” 


1) Ciągły ton syreny lub gwizdawki lokomotywy trwający 
nieprzerwanie 3 minuty 


2) Nadawanie przez urządzenia radiofonii przewodowej (głoś- 
nik) słowami „Odwołuję alarm chemiczny dla stacji (wymienić 
nazwę stacji)”, powtórzone trzykrotnie. 

3) Odwołanie alarmu ma na celu powiadomienie pracowni- 
ków o przejściu niebezpieczeństwa opadu promieniotwórczego 

lub skażeń i zarażeń przez bojowe środki chemiczne bądź bio- 
logiczne. 


uwaga: Odwołanie alarmu A4 i A8 jest jedno dla obydwóch 
uprzednio ogłoszonych alarmów. 
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ROZDZIAŁ III 


$ 15. WSKAŹNIKI 


1. Rozróżnia się wskaźniki ogólnie stosowane oraz specjalne 
wskaźniki stosowane tylko na liniach zelektryfikowanych. 
Wskaźników ogólnie stosowanych używa się na zwrotnicach 
oraz w innych przypadkach. 

2. Wskaźniki na zwrotnicach (Wz) rozjazdów zwyczajnych, łu- 
kowych jednostronnych i dwustronnych są następujące: 


Wskaźnik Wz1 „Zwrotnica nastawiona w kierunku prostym 
lub przy rozjazdach łukowych jednostronnych w kierunku 
łuku mniej zakrzywionego. Jazda na ostrze lub z ostrza” 


Biały prostokąt na czarnym tle, widoczny zarówno od strony 
ostrza iglicy, jak i od strony krzyżownicy 
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Wskaźnik Wz2 „Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocz- 
nym lub przy rozjazdach łukowych jednostronnych w kierunku 
łuku bardziej zakrzywionego. Jazda na ostrze” 

Biała strzała na czarnym tle, zwrócona skośnie ku górze w 
prawo lub w lewo, wskazująca zboczny kierunek jazdy, jeżeli 
patrzeć od strony ostrza iglicy 


Wskaźnik Wz 3 „Zwrotnica nastawiona w kierunku zbocznym 
lub przy rozjazdach łukowych jednostronnych w kierunku łuku 
bardziej zakrzywionego. Jazda z ostrza z kierunku zbocznego” 

Biała tarcza okrągła na czarnym tle, jeżeli patrzeć od strony 
krzyżownicy 
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Wskaźnik Wz2 „Zwrotnica rozjazdu dwustronnego łukowego 
nastawiona do jazdy na ostrze po jednym z łuków” 


Biała strzała na czarnym tle, zwrócona skośnie ku górze w 
prawo lub w lewo, wskazująca kierunek jazdy na ostrze 


Wskaźnik Wz 4 „Zwrotnica rozjazdu dwustronnego łukowego 
nastawiona do jazdy z ostrza z lewego albo prawego toru” 

Biała okrągła tarcza, a na niej czarny łuk zwrócony wklęsłą 
stroną w kierunku łuku, na który zwrotnica jest nastawiona 
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Wskaźniki 


3. Jako wskaźników na zwrotnicach do oznaczania ich poło- 
żenia używa się latarń oszklonych szkłem koloru mlecznego, 
które wskazują położenie zwrotnic jednakowo, zarówno we dnie 


jak i w nocy. 


Na zwrotnicach leżących na szlaku oraz w torach stacyjnych 
można, za pozwoleniem działu ruchu DRKP, zamiast latarń 
używać tarcz nieoświetlonych, dających takie same wskazania, 
lub w ogóle nie używać żadnych wskaźników. 

4. Latarnie ze wskaźnikami Wz 1, Wz2, Wz3 i Wz4 ustawia 
się przy rozjazdach zwyczajnych, pojedynczych rozjazdach 
krzyżowych, rozjazdach łukowych jednostronnych i rozjazdach 
skupionych, po jednej latarni na początku każdej zwrotnicy. 

W rozjazdach łukowych dwustronnych stosuje się przy jeździe 
na ostrze, w obu położeniach zwrotnicy, wskaźnik Wz 2. 

Strzała wskazuje odgałęzienie w prawo lub w lewo. 

5. Wskaźniki na zwrotnicach rozjazdów krzyżowych podwój- 


nych są następujące: 


Wskaźnik Wz5 „Jazda w 
kierunku prostym z lewego 
toru przed rozjazdem na pra- 
wy tor za rozjazdem” 


Dwie białe strzały na czar- 
nym tle, zwrócone ostrzem ku 
sobie, w linii wznoszącej się 
ukośnie na prawo 


jm 


Wskażnik Wz6 „Jazda w 
kierunku prostym z prawego 
toru przed rozjazdem na lewy 
tor za rozjazdem” 


Dwie białe strzały na czar- 
nym tle, zwrócone ostrzem ku 
sobie, w linii wznoszącej się 
ukośnie na lewo 


| 4 
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Wskaźnik Wz7 „Jazda w 
kierunku zbocznym z lewego 
toru przed rozjazdem na lewy 
tor za rozjazdem” 


Dwie białe strzały na czar- 
nym tle, zwrócone ostrzem do 
środka latarni i tworzące kąt 
prosty, otwarty w lewo 


Wskaźnik Wz8 „Jazda w 
kierunku zbocznym z prawego 
toru przed rozjazdem na pra- 
wy tor za rozjazdem” 


Dwie białe strzały na czar- 
nym tle, zwrócone ostrzem do 
środka latarni i tworzące kąt 
prosty, otwarty w prawo 


a ke 


1) Jako wskaźników na zwrotnicach rozjazdów podwójnych 
krzyżowych używa się latarń specjalnego typu, oszklonych 
szkłem koloru milecznego, które wskazują położenie zwrotnic 
jednakowo zarówno w dzień, jak i w nocy. 

2) Latarnie ze wskaźnikami Wz5, Wz6, Wz7 i Wz8 ustawia 
się przy podwójnych rozjazdach krzyżowych, a mianowicie: jed- 
ną latarnię w środkowej części rozjazdu —z boku. 

3) Strzały na latarni ze wskaźnikami Wz5, Wz6, Wz7i Wz8 
wskazują nastawienie zwrotnic, a mianowicie: strzała dolna 
wskazuje nastawienie zwrotnic bliższych, a strzała górna na- 
stawienie zwrotnic dalszych. 
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4) Częściowe ukazanie się trzeciej strzały mlecznego koloru 
na latarni ze wskaźnikiem Wz5, Wz6, Wz7 lub Wz8 wskazuje 


na nieprzyleganie iglicy i oznacza, że jazda na zwrotnicę jest 
zabroniona. 


74 
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6. Wskaźniki (W) ogólnie stosowane w innych przypadkach 
niż na zwrotnicach: 


Wskaźnik W1. Oznacza miejsce ustawienia tarczy ostrze- 
gawczej 


Prostokątna biała tablica z czarnym obramowaniem, a na niej 
dwa czarne kąty —jeden nad drugim, stykające się wierzchoł- 
kami 


1) Wskaźnik W 1 ustawia się bezpośrednio przed tarczą ostrze- 
gawczą lub mocuje go nisko do słupa tarczy — dla zwrócenia 
uwagi na tarczę. 

2) Wskaźnika W1 nie oświetla się z wyjątkiem przypadku, 
kiedy jest ustawiony w tunelu. 
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Wskaźnik W 2. Oznacza kierunek wyjazdu pociągów 


Latarnia z odpowiednią literą umieszczona na słupie semafora 
kształtowego lub świetlnego albo na osobnym słupie. Litera 
stanowiąca skrót nazwy stacji końcowej lub najbliższej węzło- 
wej danej linii wyświetlona jest tylko wtedy, kiedy semafor 
wskazuje sygnał zezwalający na jazdę 
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Wskaźnik W 3. Oznacza, że sąsiedni semafor lub tarcza za- 
trzymania, znajdujące się z prawej strony toru, nie odnoszą 
się do toru, przy którym stoi wskaźnik 


Dzienny Nocny 


Słup semafora bez ramion Białe światło u wierzchołka 
słupa 
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Dzienny i nocny 


Białe światło na 
wskaźnika świetlnego 


słupie 


Wskaźnik W3 ustawia się 
z prawej strony jednego z rów- 
noległych torów, po których 
pociągi przechodzą w tym sa- 
mym kierunku, dla oznacze- 
nia, że semafory lub tarcze 
zatrzymania znajdujące się 
z prawej strony toru nie od- 
noszą się do toru, przy któ- 
rym stoi wskaźnik. 


Wskaźnik W 4. Oznacza 
miejsce zatrzymania się czoła 
pociągu 

Prosty biały krzyż na ciem- 
nym prostokątnym tle 
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1) Wskaźnik W 4 służy do oznaczenia miejsca na stacji, przy- 
stanku, posterunku osłonnym itp., do którego ma dojechać czoło 
zatrzymującego się tam pociągu. Pociąg mający postój należy 
zatrzymać w takiej odległości przed wskaźnikiem W 4, aby ruch 
podróżnych był najdogodniejszy. 

2) Wskaźnik W4 ustawia się przy końcu peronu lub przed 
ukresem z prawej strony toru, do którego się odnosi. Jeżeli 
koniec peronu nie znajduje się w pobliżu ukresu, to wskaźnik 
W 4 ustawiony przy tym końcu peronu odnosi się tylko do po- 
ciągów pasażerskich. 

3) Wskaźnik W4 może być wykonany w postaci latarni lub 
tarczy nieoświetlonej, w zależności od miejscowych warunków. 
W przypadku potrzeby oświetlania wskaźnika W 4, należy sto- 
sować ten wskaźnik w postaci latarni. 


Wskaźnik W 5. Oznacza granicę prze- 
taczania 

Biała tablica u góry zaokrąglona, 
z czarnym obramowaniem 

1) Wskaźnik W5 stosuje się nieza- 
leżnie od tarcz manewrowych na tych 
stacjach i przy tych torach, na któ- 
rych zachodzi potrzeba .stałego ozna- 
czenia granicy, do której przetacza- 
nie jest dozwolone. Przetaczanie poza 
wskaźnik W 5 dopuszczalne jest tylko za 
pozwoleniem dyżurnego ruchu. 

2) Wskaźnik W5 należy ustawiać 
przed semaforem wjazdowym w odleg- 
łości co najmniej 100 m, patrząc w kie- 
runku szlaku. 

3) Na stacjach linii dwutorowych 
wskaźnik W5 ustawia się przy torach 
wjazdowych, po stronie semafora wjaz- 
dowego. 
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Na stacjach linii jednotorowych wskaźnik W 5 ustawia się po 
prawej stronie toru głównego zasadniczego, patrząc w kierunku 
szlaku. 


4) Wskaźnika W5 w nocy nie oświetla się. 
Wskaźnik W 6. Oznacza, że należy dać sygnał Rp 1 „Baczność” 
Trójkątna biała tablica z czarnym obramowaniem 


1) Wskaźnik W 6 ustawia się tam, gdzie maszynista powinien 
dać sygnał Rpl „Baczność”. 


2) Wskaźnik W6 ustawia się z prawej strony toru, do któ- 
rego się odnosi, patrząc w kierunku jazdy. 


3) Wskaźnika W6 w nocy nie oświetla się. 


$15 


Wskaźniki 


Wskaźnik W 6a. Oznacza, że należy dać sygnał Rpl „Bacz- 


ność” 


Trójkątna biała tablica z czarnym obramowaniem i wyobra- 
żeniem pojazdu drogowego 


Z: 
4 


1) Wskaźnik; W 6a ustawia się przed 
przejazdami wszystkich kategorii 
i przejściami kolejowymi według zasad 
podanych w „Przepisach w sprawie wa- 
runków technicznych, którym powinny 
odpowiadać skrzyżowania linii kolejo- 
wych z drogami publicznymi, zasad pro- 
jektowania tych skrzyżowań i sposobu 
zabezpieczenia ruchu na tych skrzyżo- 
waniach” zatwierdzonych zarządzeniem 
Nr 215 Ministra Komunikacji z dnia 
10 grudnia 1968 r. (Dz. Bud. z 1969 r. 
Nr 2, poz. 5, z 1971 r. Nr 10, poz. 39, 
z 1972 r. Nr 7, poz. 23 oraz z 1973 r. 
Nr 5, poz. 17). 


2) Wskaźnik W 6a ustawia się z prawej strony toru, do któ- 
rego się odnosi, patrząc w kierunku jazdy. 
8 Wskaźnika W 6a w porze nocnej nie oświetla się. 
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Wskaźnik W 7. Oznacza, że należy dawać sygnały Rp 1 „Bacz- 
ność” dla ostrzeżenia pracujących na torze 

Przenośna trójkątna biała tablica z czarnym obramowaniem 
i czarną literą „R” 


1) Wskaźnik W 7 ustawia się tam, gdzie maszynista powinien 
dać sygnał Rpl „Baczność” ze względu na bezpieczeństwo ludzi 
pracujących na torze. 

2) Wskaźnik W 7 ustawia się z obu stron przed miejscem pro- 
wadzenia robót na torze, w odległości od 300 do 500 m od miejs- 
ca prowadzenia robót, w zależności «4d warunków miejscowych. 
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Wskaźnik W 8. Oznacza, że należy zmniejszyć szybkość jazdy 

Trójkątna biała tablica z czarnym obramowaniem, zwrócona 
wierzchołkiem ku dołowi, a na niej czarna cyfra wskazująca 
dozwoloną szybkość (w dziesiątkach km/godz). Gdy nie moż- 
na ustawić tej tablicy w skrajni, stosuje się tablicę zwróconą 
wierzchołkiem ku górze i umieszcza ją nisko. Wskaźnik W 8 bez 
cyfry oznacza szybkość 15 km/godz. 


1) Wskaźnik ten należy: stosować 
wówczas, gdy ostrzeżenie jest ujęte 
w wykazie ostrzeżeń stałych. 

2) Wskaźnik W 8 ustawia się w od- 
ległości drogi hamowania obowiązu- 
jącej na danej linii przed miejscem, 
po którym należy jechać ze zmniej- 
szoną szybkością. Ponadto w miarę 
potrzeby oznacza się wskaźnikami 
W 9 miejsce, od którego należy je- 
chać ze zmniejszoną szybkością, oraz 
miejsce, od którego wolno powrócić 
do normalnej szybkości. 


Zasady ustawiania wskaźnika W 8 
są te same, co zasady ustawiania 
tarczy „Zwolnić bieg” (sygnału D 6), 
tj: 


2.1) Na szlaku jednotorowym wskaźnik W 8 ustawia się z pra- 
wej strony toru dla każdego kierunku jazdy, tj. bez względu 
na to czy normalnie ruch odbywa się w jednym, czy w obu 
kierunkach. 


p 


URDERZ: 
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2.2) Na szlaku dwutorowym wskaźnik W8 ustawia się po 
zewnętrznej stronie torów, tj. dla jazdy w kierunku właści- 
wym —z prawej strony toru, zaś dla jazdy w kierunku nie- 
właściwym —z lewej strony toru, patrząc w kierunku jazdy. 
Wskaźnik W 8 ustawia się tak samo przy równoległym zbliżeniu 
torów szlakowych dwóch linii jednotorowych. 


2.3) Na szlaku wielotorowym (przy liczbie torów szlakowych 
większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu więcej 
niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, bez 
względu na to, czy normalnie ruch odbywa się w jednym, czy 
w obu kierunkach — wskaźnik W8 ustawia się: 


a) przy torach skrajnych — po zewnętrznej stronie torów, 
tj. tak, jak na szlaku dwutorowym, 

b) przy torach nieskrajnych — z prawej strony toru dla każ- 
dego kierunku jazdy po danym torze, tj. tak, jak na szlaku jed- 
notorowym. 


Jeżeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie torów szlakowych 
większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu więcej 
niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, szero- 
kość międzytorza nie pozwala na umieszczenie normalnie typo- 
wego wskaźnika W 8, umieszcza się go nisko na wysokości 
główki szyny, podstawą trójkąta do dołu (międzytorze o sze- 
rokości co najmniej 3,5 m, a dla skrajni 1-SM —co najmniej 
3,75 m). | 


Przykłady sposobu ustawiania wskaźników W8 i W9 na 
szlaku jednotorowym, dwutorowym i wielotorowym (przy licz- 
bie torów szlakowych większej niż 2), jak również przy równo- 
ległym zbliżeniu torów szlakowych różnych linii kolejowych, są 
podane w załączniku 3. 

3) Wskaźników W 8 nie oświetla się. Zaleca się w każdym 
wierzchołku tablicy na białym tle umieścić jedno białe szkło 
odblaskowe o wymiarach od 45 do 65 mm w średnicy. 
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4) W przypadku konieczności zmniejszenia szybkości pocią- 
gów w obrębie stacji na całej jej długości należy ustawić wskaź- 
nik W8 przy semaforze wjazdowym. W tym przypadku zmniej- 
szenie szybkości obowiązuje do czasu minięcia przez pociąg 
całej stacji. Jeżeli zajdzie potrzeba zmniejszenia szybkości tylko 
na części toru głównego zasadniczego w obrębie stacji, to na- 
leży takie miejsce osłonić z obu stron w ten sam sposób, jak 
na szlaku. 


Wskaźnik W9. Oznacza początek lub koniec odcinka, przez 
który należy przejeżdżać z ograniczoną szybkością 


Prostokątna biała tablica z czarnym obramowaniem, a na niej 
z jednej strony czarny kąt, zwrócony wierzchołkiem ku dołowi, 
z drugiej zaś — zwrócony wierzchołkiem ku górze. 
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1) Wskaźnik ten należy stosować łącznie ze wskaźnikiem W 8 
wówczas, gdy ostrzeżenie jest ujęte w wykazie ostrzeżeń stałych. 
2) Wskaźnik W9 ustawia się w miarę potrzeby za wskaźni- 
kiem W 8, patrząc w kierunku jazdy, na początku i na końcu 
odcinka, przez który należy jechać ze zmniejszoną szybkością. 


Na początku odcinka wskaźnik W 9 ustawia się po tej stronie 
toru, po której ustawiono wskaźnik W8. 


Na końcu odcinka: 


a) na szlaku jednotorowym i wielotorowym (przy liczbie to- 
rów szlakowych większej niż 2), jak również przy równoległym 
zbliżeniu więcej niż dwóch torów szlakowych różnych linii ko- 
lejowych — dla jazdy po torze nieskrajnym — obowiązuje ma- 
szynistę obraz na odwrotnej stronie wskaźnika W9, ustawio- 
nego na początku odcinka dla przeciwnego kierunku, aczkol- 
wiek wskaźnik ten jest ustawiony z lewej strony toru, patrząc 
w kierunku jazdy, 


b) na szlaku dwutorowym, przy równoległym zbliżeniu torów 
szlakowych dwóch linii jednotorowych i na szlaku wielotoro- 
wym (przy liczbie torów szlakowych wi.kszej niż 2), jak rów- 
nież przy równoległym zbliżeniu więcej niż dwóch torów szla- 
kowych różnych linii kolejowych — dla jazdy po torze skraj- 
nym — obowiązuje maszynistę obraz na odwrotnej stronie 
wskaźnika W 9, ustawionego na początku odcinka dla przeciw- 
nego kierunku (z prawej albo z lewej strony toru, patrząc 
w kierunku jazdy). 


3) Wskaźnik W9 ustawiony na początku odcinka jest zwró- 
cony do pociągu tą stroną, na której jest uwidoczniony kąt 
zwrócony wierzchołkiem ku dołowi, ustawiony zaś na końcu 
odcinka — tą stroną, na której jest uwidoczniony kąt zwrócony 
wierzchołkiem ku górze. 


4) Wskaźnika W9 nie oświetla się w porze ńocnej. 


5 15 Wskaźniki 


5) Jeżeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie torów szlako- 
wych większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu 
więcej niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, 
szerokość międzytorza nie pozwala na ustawienie wskaźnika ty- 
powego, stosuje się wskaźnik W9 o zmniejszonych wymiarach 
(szerokość 400 mm i wysokość 300 mm) i umieszcza go nisko 
na wysokości główki szyny dolną krawędzią tablicy (między- 
torze o szerokości co najmniej 3,5 m, a dla skrajni 1-SM — co 
najmniej 3,75 m). 
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Wskaźniki W 10a i W 10b. Oznaczają, że należy rozpocząć 
(W 10a) albo zaprzestać (W 10b) popychania 


Latarnie z białym kątem na czarnym tle zwróconym wierz- 
chołkiem ku górze (wskaźnik W 10a) albo ku dołowi (wskaźnik 
W 10b) 


Wskaźniki W 10a i W10b służą do oznaczania w razie po- 
trzeby tych punktów na szlaku, przy których lokomotywa po- 
pychająca ma rozpocząć popychanie pociągu albo zaprzestać po- 
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pychania. Wskaźnik W 10a ustawia się w odległości 100 m przed 
„miejscem, od którego należy rozpocząć popychanie, wskaźnik 
zaś W 10b— w miejscu, od którego należy zaprzestać popycha- 
nia pociągów. Wskaźniki W 10a i W 10b ustawia się z prawej 
strony tego toru, do którego się odnoszą. 


Wskaźnik W 1la. Oznacza, że za wskaźnikiem znajduje się 
tarcza ostrzegawcza se.nafora wjazdowego lub odstępowego albo 
semafor, którego obrazy sygnałowe mogą nie być widoczne 
w sposób ciągły z wymaganej odległości 

Trzy, a w razie potrzeby cztery, kolejno po sobie następujące 
prostokątne lub kwadratowe tablice białe: z trzema, dwoma 
i jednym albo z czterema, trzema, dwoma i jednym czarnymi 
pasami, wznoszącymi się ukośnie z lewa na prawo 
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Wskaźnik W 1lb. Oznacza, że za wskażnikiem znajduje się 
tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego posterunku ruchu, 
na którym rozpoczyna się odcinek zelektryfikowany 


Trzy, kolejno po sobie następujące, prostokątne lub kwadra- 
towe tablice białe: z trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami, 
wznoszącymi się ukośnie z lewa na prawo, a ponadto u góry 
tablicy wyobrażenie czaszki ludzkiej ze skrzyżowanymi pod nią 
piszczelami, wykonane kolorem czarnym oraz na czarnych pa- 
sach strzała czerwona w kształcie błyskawicy, zwróconą ostrzem 


ku dołowi 
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1) Wskaźnik W 1la służy do zwrócenia uwagi maszynisty po- 
ciągu na zbliżanie się do tarczy ostrzegawczej semafora wjaz- 
dowego lub odstępowego albo do semafora, którego obrazy syg- 
nałowe mogą nie być widoczne w sposób ciągły z wymaganej 
odległości. Wskaźnik W 1lb, umieszczany wyłącznie przed tar- 
czą ostrzegawczą semafora wjazdowego, służy ponadto do uprze- 
dzenia maszynisty o zbliżaniu się do posterunku ruchu, na 
którym rozpoczyna się odcinek zelektryfikowany z siecią górną 
pod wysokim napięciem, dotknięcie której lub skierowanie na 
nią strumienia wody grozi śmiercią. 
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2) Wskaźnik W 1la ustawia się przed tarczą ostrzegawczą se- 
mafora wjazdowego lub odstępowego albo przed semaforem, 
którego obrazy sygnałowe mogą nie być widoczne w sposób 
ciągły z wymaganej odległości i stosuje go na liniach magistral- 
nych i pierwszorzędnych oraz tylko przed stacjami węzłowymi 
i w przypadku złej widoczności tarczy ostrzegawczej lub sema- 
fora na liniach drugorzędnych. Wskaźnik W 1lb stosuje się 
natomiast na liniach zelektryfikowanych niezależnie od ich ka- 
tegorii i warunków widoczności tarczy ostrzegawczej i ustawia 
go przed tarczami ostrzegawczymi semaforów wjazdowych po- 
sterunków ruchu, na których rozpoczyna się odcinek zelektry- 
fikowany. Wskaźniki W lla i W lib ustawia się po tej samej 
stronie toru, patrząc w kierunku jazdy, po której umieszczona 
jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymagające zastosowania 
tych wskaźników. 


3) Tablice wskaźników W 1la i W 1lb ustawia się w odległoś- 
ciach co 100 m, pod kątem 69” do osi odnośnego toru, w takiej 
kolejności, aby maszynista pociągu, zbliżającego się do tarczy 
ostrzegawczej lub do semafora (W lla) albo do tarczy ostrze- 
gawczej (W 11b), widział pierwszą spotykaną tablicę z trzema, 
drugą —z dwoma i ostatnią — z jednym pasem czarnym (W lla 
i W 11b), albo też pierwszą tablicę z czterema, drugą — z trzema, 
trzecią —z dwoma i ostatnią—z jednym pasem czarnym 
(W 11a). 

W przypadkach wyjątkowych, uzasadnionych miejscowymi 
warunkami, podane odległości mogą być zmniejszone najwyżej 
do 60 m między sąsiednimi tablicami, przy czym należy zacho- 
wać jednakowe odległości między wszystkimi tablicami. 


4) Wskaźników W 1la i Wlilb nie oświetla się, z wyjątkiem 
przypadku, kiedy są one ustawione w tunelu. i 


5) Jeżeli wskaźniki W 1lla i Wl1ib ustawia się na zewnątrz 
torów, to stosuje się tablice prostokątne wysokie, jeśli zaś n» 
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międzytorzu, to ustawia się tablice prostokątne o mniejszych 
wymiarach albo tablice kwadratowe, w zależności od szerokości 
międzytorza. 


6) Pasy czarne na tablicach prostokątnych maluje się pod 
kątem 30”, na tablicach zaś kwadratowych — pod kątem 45 do 
poziomu. 


1) Strzałę czerwoną w kształcie błyskawicy maluje się na ca- 
łej długości tablicy wskaźnika W 11b. 


Wskaźnik W 12. Oznacza, że należy 
zakropić popielnik oraz zamknąć klapy 
popielnika 


Biała tablica w kształcie ukośnika 
z czarnym obramowaniem 


1) Wskaźnik W 12 ustawia się w od- 
ległości 200 m przed mostami, wiaduk- 
tami itp. Przy przejeżdżaniu obok tego 
wskaźnika należy popielnik parowozu 
zakropić i zamknąć jego klapy. 

2) Wskaźnika W 12 w nocy nie oświe- 
tla się. 
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Wskaźnik W 13. Oznacza, że należy podnieść noże i zamknąć 
skrzydła pługa odśnieżnego 


Czarno-biała krata lub dwie kraty jedna nad drugą składa- 
jące się z dwóch par ukośników, przybitych do słupa 


1) Wskaźnik W 13 stosuje się do oznaczania miejsc (przejazd, 
most, rozjazd itp.), przed którymi powinny być podnoszone noże 
i zamykane skrzydła pługa odśnieżnego podczas oczyszczania 
toru ze śniegu. 
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2) Wskaźnik W 13 ustawia się w odległości 50 m od miejsca, 
przez które należy przejeżdżać z podniesionym nożem i zam- 
kniętymi skrzydłami pługa, z obydwóch stron tego miejsca przy 
każdym torze. 

Przeszkody, znajdujące się w odległości mniejszej od 150 m 
jedna od drugiej, powinny być oznaczone jako jedna przeszkoda 
wskaźnikiem W 13 o podwójnej czarno-białej kracie, składa- 
jącej się z dwóch par ukośników przybitych do słupa. 
Wskaźnik W 14. Oznacza początek lub koniec odcinka, przez 
który należy przejeżdżać z ograniczoną szybkością 

Prostokątna tablica pomarańczowa z czarnym obramowaniem, 
a na niej z jednej strony czarny kąt zwrócony wierzchołkiem 
ku dołowi, a z drugiej — zwrócony wierzchołkiem ku górze 


1) Wskaźnik ten należy stosować łącznie z sygnałem D6. 


2) Wskaźnik W 14 ustawia się za tarczą „Zwolnić bieg” (syg- 
nałem D6), patrząc w kierunku jazdy, na początku, a w razie 
potrzeby i na końcu odcinka, przez który należy jechać ze 
rmniejszoną szybkością. 
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Na początku odcinka wskaźnik W 14 ustawia się po tej stronie 
toru, po której ustawiono tarczę ,„„Zwolnić bieg” (sygnał D 6). 


Na końcu odcinka: 

a) na szlaku jednotorowym i wielotorowym (przy liczbie to- 
rów szlakowych większej niż 2), jak również przy równoległym 
zbliżeniu więcej niż dwóch torów szlakowych różnych linii ko- 
lejowych — dla jazdy po torze nieskrajnym — obowiązuje ma- 
szynistę obraz na odwrotnej stronie wskaźnika W 14, ustawio- 
nego na początku odcinka dla przeciwnego kierunku, aczkol- 
wiek wskaźnik ten jest ustawiony z lewej strony toru, patrząc 
w kierunku jazdy, 

b) na szlaku dwutorowym, przy równoległym zbliżeniu torów 
szlakowych dwóch linii jednotorowych i na szlaku wielotoro- 
wym (przy liczbie torów szlakowych większej niż 2), jak rów- 
nież przy równoległym zbliżeniu więcej niż dwóch torów szla- 
kowych różnych linii kolejowych — dla jazdy po torze skraj- 
nym — obowiązuje maszynistę obraz na odwrotnej stronie 
wskaźnika W 14, ustawionego na początku odcinka dla prze- 
ciwnego kierunku (z prawej albo z lewej strony toru, patrząc 
w kierunku jazdy). : 

3) Wskaźnik W 14 ustawiony na początku odcinka, przez który 
należy jechać ze zmniejszoną szybkością, jest zwrócony do po- 
ciągu tą stroną, na której jest uwidoczniony kąt zwrócony 
wierzchołkiem ku dołowi, ustawiony zaś'na końcu odcinka — tą 
stroną, na której jest uwidoczniony kąt zwrócony wierzchoł- 


kiem ku górze. 
4) Wskaźnik W 14 należy oświetlać w porze nocnej. 


5) Jeżeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie torów szlako- 
wych większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu 
więcej niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, 
szerokość międzytorza nie pozwala na ustawienie wskaźnika ty- 
powego, stosuje się wskaźnik W 14 o zmniejszonych wymiarach 
(szerokość 400 mm i wysokość 300 mm) i umieszcza go nisko 
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na wysokości główki szyny dolną krawędzią tablicy (międzyto- 
rze o szerokości co najmniej 3,5 m, a dla skrajni 1-SM — co naj- 
mniej 3,75 m). 


Wskaźnik W 15. Oznacza, że semafor, sygnał powtarzający lub 
tarcza ostrzegawcza, które nie są umieszczone w miejscu, w któ- 
rym powinny się znajdować, pomimo to odnoszą się do toru, 
przy którym stoi wskaźnik A 

Kwadratowa biała tablica z czarnym trójkątem zwróconym 


ostrzem w kierunku semafora, sygnału powtarzającego lub tar- 
czy ostrzegawczej 


1) Wskaźnik W 15 ustawia się w tym miejscu, w którym po- 
winny być ustawione: semafor, sygnał powtarzający lub tarcza 
ostrzegawcza. 

2) Wskaźnika W 15 nie oświetla się. 
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Wskaźnik W 16. Oznacza, że za wskaźnikiem w odległości dro- 
gi hamowania znajduje się przystanek osobowy 


Biała tablica pozioma z trzema czarnymi pasami, wznoszący- 
mi się ukośnie z lewa na prawo, ustawiona skośnie do toru 


1) Wskaźnik W 16 ustawia się przed przystankami osobowymi 
nie posiadającymi semaforów, z prawej strony toru, do którego 
się odnosi, w odległości drogi hamowania pociągów obowiązu- 
jącej na danym szlaku, liczonej od wskaźnika W 4, ustawionego 
na tym przystanku. 

2) Wskaźnika W 16 nie oświetla się. 
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Wskaźnik W 17. Oznacza miejsce przy zbiegających się to- 
rach, dokąd wolno tor zająć taborem 


Słupek biało-czerwony 


3,5 m 


Wskaźnik W 17 (słupek ukresowy) ustawia się między we- 
wnętrznymi szynami odgałęzienia torów, w zasadzie w miejscu, 
gdzie odległość między osiami torów wynosi 3,5 m, na liniach 
zaś wytypowanych — w miejscu, gdzie odległość między osiami 
torów wynosi 3,62 m lub 3,75 m. 
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Wskaźnik W 18. Oznacza miejsce ustawienia ostatniego sema- 
fora odstępowego blokady samoczynnej na szlaku przed sema- 
forem wjazdowym 


Kwadratowa biała tablica z czarnym obramowaniem, a na 
niej czarny pierścień z czarnym kręgiem w środku 


1) Wskaźnik W 18 umieszcza się na słu- 
pie ostatniego semafora odstępowego blo- 
kady samoczynnej dla poinformowania 
drużyny pociągowej, że zbliża się do po- 
sterunku 'ruchu posiadającego semafor 
wjazdowy. 


2) W razie gdy ostatni semafor samoczynny odstępowy jest 
ciemny lub unieważniony, wskaźnik W 18 nakazuje maszyniście 
jazdę z taką szybkością, aby mógł on zatrzymać pociąg przed 
ewentualną przeszkodą, semaforem wjazdowym wskazującym 
sygnał „Stój” lub zmniejszyć szybkość stosownie do wskazań 
semafora wjazdowego. 


3) Wskaźnika W 18 nie oświetla się w porze nocnej. 
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Wskaźnik W 19. Oznacza, że odległość między dwoma następ- 
nymi semaforami lub między następną tarczą ostrzegawczą 
a semaforem jest mniejsza od obowiązującej na danej linii dłu- 
gości drogi hamowania 


+ Matowobiała świecąca się strzała, zwrócona 
ostrzem ku dołowi, na ciemnym tle 


1) Wskaźnik W 19 stanowi uzupełnienie obrazu 
sygnałowego semafora lub tarczy ostrzegawczej, 
pod którym został umieszczony. Ukazanie się 
wskaźnika W 19 informuje drużynę pociągową 
o tym, że za następnym semaforem lub tarczą 
ostrzegawczą pociąg wjedzie na odstęp o dłu- 
gości mniejszej od obowiązującej na danej linii 
drogi hamowania i wymaga od maszynisty za- 
chowania szczególnej ostrożności w regulowaniu 
szybkości jazdy pociągu. 

2) Wskaźnik W 19 umieszcza się na słupie se-- 
mafora lub tarczy ostrzegawczej bezpośrednio 
poprzedzających ten semafor lub tarczę ostrze- 
gawczą, za którymi występuje skrócony odstęp. 

3) Przy sygnalizacji świetlnej powinno być regułą stosowanie 
wskaźnika W 19 wyświetlanego. Umieszczenie na semaforze 
świetlnym lub na świetlnej tarczy ostrzegawczej wskaźnika 
W 19 wykonanego w postaci tablicy nieoświetlonej, stale wska- 
zującej obraz tego wskaźnika, jest możliwe tylko w szczególnie 
uzasadnionych przypadkach i wymaga zgody naczelnego dyrek- 
tora okręgu kolei państwowych. 


4) Przy sygnalizacji kształtowej dopuszcza się stosowanie 
wskaźnika W 19 niewyświetlanego. 
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Wskaźnik W 20. Oznacza, że odległość między tarczą ostrze- 
gawczą lub semaforem, na których jest umieszczony wskaźnik, 
a następnym semaforem jest mniejsza od obowiązującej na da- 
nej linii długości drogi hamowania 


Dwie matowobiałe świecące się strzały, zwró- 
cone ostrzem ku dołowi, na ciemnym tle 


1) Wskaźnik W 20 stanowi uzupełnienie obra- 
zu sygnałowego tarczy ostrzegawczej lub sema- 
fora, pod którym został umieszczony. Ukazanie 
się wskaźnika W 20 informuje drużyńę pociągo- 
wą o tym, że pociąg wjeżdża na odstęp o dłu- 
gości mniejszej od obowiązującej na danej linii 
drogi hamowania i wymaga od maszynisty za- 
chowania szczególnej ostrożności w regulowa- 
niu szybkości jazdy pociągu. 

2) Wskaźnik W 20 umieszcza się na słupie tar- 
czy ostrzegawczej lub semafora na początku 
skróconego odstępu, patrząc w kierunku jazdy 
pociągu. 

3) Wskaźnik W 20 powinien być poprzedzony 
wskaźnikiem W 19, zgodnie z postanowieniami 
dotyczącymi wskaźnika W 19. 

4) Przy sygnalizacji świetlnej powinno być regułą stosowanie 
wskaźnika W20 wyświetlanego. Umieszczenie na semaforze 
świetlnym lub na świetlnej tarczy ostrzegawczej wskaźnika 
W 20 wykonanego w postaci tablicy nieoświetlonej, stale wska- 
zującej obraz tego wskaźnika, jest możliwe tylko w szczegól- 
nie uzasadnionych przypadkach i wymaga zgody naczelnego dy- 
rektora okręgu kolei państwowych. 


5) Przy sygnalizacji kształtowej dopuszcza się stosowanie 
wskaźnika W 20 niewyświetlanego. 
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Wskaźnik W 21. Oznacza, że jazda po zwrotnicach (w kierun- 
ku zbocznym) może odbywać się z szybkością 100 km/godz. 
Matowobiała liczba „10” na ciem- 
nym tle, oznaczająca dozwoloną szyb- 
kość jazdy (w dziesiątkach km/godz) 


1) Świetlny wskaźnik W 21 umieszcza 
się na słupie semafora kształtowego 
i tylko wówczas, gdy typ rozjazdu osła- 
nianego tym semaforem pozwala na 
jazdę z szybkością 100 km/godz (w kie- 
runku zbocznym). 

2) Liczba na wskaźniku wyświetla się jednocześnie z ukaza- 
niem się na semaforze kształtowym sygnału zezwalającego na 
jazdę ze zmniejszoną szybkością (sygnał Sr 3). 
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Wskaźnik W 22. Oznacza, że pociąg towarowy może przejechać 
bez zatrzymania ze* zmniejszoną szybkością obok semafora od- 
stępowego blokady samoczynnej, wskazującego sygnał „Stój” 


Kwadratowa czarna tablica ustawiona po przekątnej piono- 
wo, a na niej biała litera „T” wykonana z materiałów odblasko- 


wych 


1) Wskaźnik W 22 stosuje się, za każdorazowym zezwoleniem 
naczelnego dyrektora okręgu kolei państwowych, na semafo- 
rach odstępowych blokady samoczynnej ustawionych na wznie- 
sieniu miarodajnym ponad 6% na długości drogi hamowania. 
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2) Wskaźnik W 22 odnosi się wyłącznie do ciężkich pociągów 
towarowych i zezwala na przejechanie bez zatrzymania obok 
semafora odstępowego blokady samoczynnej wskazującego syg- 
nał „Stój” z szybkością nie większą od 15 km/godz, przy tym 
maszynista powinien tak regulować szybkość, aby mógł w każ- 
dej chwili zatrzymać pociąg w razie zauważenia przeszkody do 
dalszej jazdy. 

3) Wskaźnika W 22 nie oświetla się w porze nocnej. 


Wskaźnik W 23. Oznacza początek odcinka izolowanego toro- 
wego lub zwrotnicowego 


Żółty słupek ustawiony przy torze 


1) Wskaźnik W 23 oznacza miejsce, przed którym przetaczany 
tabor powinien się zatrzymać, aby umożliwić przestawienie 
zwrotnicy. 

2) Wskaźnika W 23 nie oświetla się. 
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Wskaźnik W 24. Oznacza wyjazd na tor niewłaściwy szlaku 
dwutorowego 


Matowobiała kresa na ciemnym 
tle wznosząca się do góry z prawa 
na lewo 


1) Wskaźnik W 24 umieszcza się na słupie semafora albo na 
osobnym słupie. 

2) Obraz na wskaźniku W 24 ukazuje się jednocześnie z uka- 
zaniem się na semaforze sygnału zezwalającego na jazdę. 

3) W razie wyprawienia pociągu na sygnał zastępczy „Sz” 
obraz wskaźnika W 24 ukazuje się jednocześnie z obrazem syg- 
nału -zastępczego. 

4) W szczególnych przypadkach, określonych przepisami ru- 
chu, wskaźnik W 24 może być stosowany w porze dziennej w po- 
staci przenośnej tablicy nieoświetlonej. 
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Wskaźnik W 25. Oznacza stanowisko elektrycznego ogrzewa- 
nia wagonów i rozpoczęcia ogrzewania 


Jedna lub dwie prostokątne latarnie umieszczone na wspól- 
nym słupie, a na nich numery torów ze strzałami zwróconymi 
w kierunku toru oraz strzała w kształcie błyskawicy, zwrócona 
ostrzem ku dołowi 


1) Wskaźnik W 25 ustawia się na międzytorzu w miejscu sta- 
nowiska elektrycznego ogrzewania wagonów na torach posto- 
jowych. Z chwilą rozpoczęcia ogrzewania na wskaźniku wy- 
świetlają się kolorem czerwonym numery torów i strzałki. 

2) Wskaźnik W 25 jest przeznaczony do uprzedzania o ko- 
nieczności zachowania ostrożności w czasie ogrzewania składów, 
z uwagi na wysokie napięcie. 

3) W czasie trwania ogrzewania wagonów. zabrania się zbli- 
żać i dojeżdżać do nich. . 
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Wskaźniki W 26a i W 26b oznaczają przejazd pociągu z jednej 
grupy torów na drugą 


Latarnia z matowobiałą li- białą literą „D” (W26b) na 
terą „P” (W 26a) lub matowo- ciemnym tle 


1) Wskaźnik W 26a oznacza przejazd z grupy torów daleko- 
bieżnych na grupę torów podmiejskich. 

2) Wskaźnik W 26b oznacza przejazd z grupy torów podmiej- 
skich na grupę torów dalekobieżnych. 

3) Wskaźniki W 26a i W 26b umieszcza się na semaforze usta- 
wionym przed przejściem zwrotnicowym służącym do prze- 
jazdu z jednej grupy torów na drugą. 

4) Obrazy na wskaźnikach W 26a i W 26b ukazują się z chwi- 
lą, gdy na semaforze ukaże się sygnał zezwalający na jazdę 
przez przejście zwrotnicowe lub sygnał zastępczy. 


8 15 d Wskaźniki 


Wskaźnik W 27. Oznacza miejsce zmiany i obowiązującą od 
tego miejsca największą dozwoloną szybkość drogową 


Kwadratowa czarna tablica, a na niej biała cyfra wskazują- 
ca największą dozwoloną szybkość drogową (w dziesiątkach ki- 
lometrów na godzinę). Gdy nie można ustawić tej tablicy 
w skrajni, stosuje się tablicę o zmniejszonym gabarycie i u- 
mieszcza ją nisko 


Wzór 
Vmax = 110 km/godz 


1) Wskaźniki W 27 ustawia się na szlaku 
w miejscu zmiany największej dozwolonej 
szybkości drogowej, a w przypadku zmiany 
tej szybkości w obrębie stacji wskaźnik W 27 
ustawia się: 

a) przy zmniejszeniu szybkości — przed 
pierwszą zwrotnicą, 

b) przy zwiększeniu szybkości — za ostatnią 
zwrotnicą. 

2) Wskaźniki W 27 ustawiane są bezpośred- 
nio obok toru do którego się odnoszą według 
następujących zasad: 

a) na szlaku jednotorowym — po prawej 
stronie toru, patrząc w kierunku wzrostu 
kilometrowania linii, 

b) na szlaku o dwu torach — po zewnętrznej 
stronie torów, tzn. dla toru prawego — po 
prawej, a dla toru lewego — po lewej 
stronie, patrząc w kierunku jazdy, 

c) na szlaku o większej liczbie torów niż dwa: 

— przy torach skrajnych — po zewnętrznej stronie torów, 

tzn. tak jak na szlaku o dwu torach, 

— przy torach nieskrajnych — po prawej stronie toru, pa- 

trząc w kierunku jazdy. 


. 
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3) Tablicę wskaźnika W 27 wykonuje się dwustronnie, stoso- 
wnie do obowiązującej od danego kilometra linii największej 
dozwolonej szybkości drogowej za tym wskaźnikiem, patrząc 
w kierunku jazdy pociągu. 


4) Wskaźnika W 27 nie oświetla się. Cyfra na wskaźniku po- 
winna być wykonana z materiałów odblaskowych. 
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1. Wskaźniki stosowane na liniach zelektryfikowanych (We) 


Wskażnik We 1. Oznacza, że należy przygotować się do opusz- 
czenia pantografów przed następnym wskaźnikiem i zmniej- 
szyć szybkość do 60 km/godz 


Kwadratowa tablica niebieska, z czarną i białą obwódkami, 
ustawiona po przekątnej pionowo, a na niej dwa poziome białe 
paski, przesunięte w pionie względem siebie 


1) Wskaźnik We 1 ustawia się na .szlaku i na stacji przy to- 
rach głównych zasadniczych, w odległości 500 m przed wskaź- 
nikiem We 2a, We 2b lub We2c. 

2) Wskaźnik We1 nakazuje przygotować się do opuszczenia 
pantografu i zmniejszyć szybkość do 60 km/godz. 

3) Paski poziome na wskaźniku są wykonane z materiałów 
odblaskowych. 


8 15 Wskaźniki 


Wskaźniki We 2a, We 2b i We2c. Oznaczają, że należy opuścić 
pantografy: niezależnie od kierunku jazdy (We 2a), przy jeździe 
na tor odgałęziający się w prawo od toru, przy którym jest 
ustawiony wskaźnik (We 2b) oraz przy jeździe na tor odgałę- 
ziający się w lewo od toru, przy którym jest ustawiony wskaź- 
nik (We 2c) 


Kwadratowa tablica niebieska, z czarną i białą obwódkami, 
ustawiona po przekątnej pionowo, a na niej jeden biały pasek 
poziomy (We 2a). 


W razie potrzeby na wierzchołku niebieskiej tablicy umiesz- 
cza się małą kwadratową czarną tablicę z białym trójkątem 
zwróconym ostrzem w prawo (We 2b) lub w lewo (We 2c) 


1) Wskaźniki We 2a, We 2b i We 2c ustawia się na szlaku i na 
stacjach w odległości 100 m przed początkiem odcinka toru, 
przez który należy przejeżdżać z opuszczonym pantografem. 
Wskaźniki We 2a, We2b i WeŻc stosuje się: 


Wskaźniki 815 


a) w razie wyłączenia sieci lub odcinka sieci spod napię- 
cia, aby uniknąć przeniesienia napięcia przez pantograf; 

b) w razie konieczności jazdy z rozpędu na odcinkach toru 
niezelektryfikowanego; 

c) w razie konieczności jazdy z rozpędu na odcinkach toru 
zelektryfikowanego w przypadku, gdy stan sieci lub 
inne względy nie pozwalają na współpracę z pantogra- 
fami. 

2) Pasek poziomy na wskaźniku jest wykonany z materiałów 
odblaskowych. 


Wskaźniki We 3a i We 3b. Oznaczają, że należy podnieść pan- 
tografy elektrycznego zespołu trakcyjnego (We 3a) lub lokomo- 
tywy elektrycznej (We 3b) 


Kwadratowa tablica niebieska, z czarną i białą obwódkami 
ustawiona po przekątnej pionowo, a na niej jeden biały pasek 
pionowy (We 3a). 

Na wierzchołku niebieskiej tablicy umieszcza się małą białą 
tablicę kwadratową z czarną obwódką, a na niej czarna lite- 
ra „L” (We 3b) 


8 15 Wskaźniki 


1) Wskaźnik We 3a ustawia się w odległości 200 m, a wskaź- 
nik We3b w odległości 30 m za miejscem, w którym można 
podnieść pantografy. 

2) Pasek pionowy na wskaźniku jest wykonany z materiałów 
odblaskowych. 


Wskaźniki We 4a, We4b i We4c oznaczają, że wjazd elek- 
trycznych pojazdów trakcyjnych jest zabroniony: na tor, przy 
którym jest ustawiony wskaźnik (We 4a); na tor odgałęziający 
się w prawo od toru, przy którym jest ustawiony wskaźnik 
(We 4b) oraz na tor odgałęziający się w lewo od toru, przy 
którym jest ustawiony wskaźnik (We 4c) 

Kwadratowa tablica niebieska, z czarną i białą obwódkami, 
ustawiona po przekątnej pionowo, a na niej dwa białe kwadraty 
jeden w drugim (We 4a). 

Ponadto w razie potrzeby na wierzchołku niebieskiej tablicy 
umieszcza się małą kwadratową czarną tablicę z białym trój- 
kątem zwróconym ostrzem w prawo (We 4b) lub w lewo (We 4c) 


$5 


We 4a we 4b We 4c 


Wskaźniki 8 15 


1) Wskaźniki We 4a, We 4b i We 4c służą do oznaczania miejs- 
ca, poza które przejazd elektrycznych pojazdów trakcyjnych 
jest zabroniony (uszkodzenie sieci, praca przy sieci, koniec sieci). 

2) Wskaźniki We 4a, We4b i We4c ustawia się w odległości 
15 m przed miejscem, poza które przejazd jest zabroniony. 

3) Kwadraty na wskaźniku są wykonane z materiałów od- 
blaskowych. 


Wskaźniki We 8a, We 8b i We 8c oznaczają miejsce, przez któ- 
re elektryczny pojazd trakcyjny powinien przejeżdżać bez po- 
bierania prądu z sieci trakcyjnej: przy przejeździe po torze, 
przy którym jest ustawiony wskaźnik (We 8a); przy jeździe na 
tor odgałęziający się w prawo od toru, przy którym jest usta- 
wiony wskaźnik (We 8b) lub przy jeździe na tor odgałęziający 
się w lewo od toru, przy którym stoi wskaźnik (We 8c) 


Kwadratowa niebieska tablica z czarną i białą obwódkami 
ustawiona po przekątnej pionowo, a na niej dwa białe paski 
pionowe i jeden biały pasek poziomy (We 8a), a oprócz tego 
w razie potrzeby na wierzchołku tablicy niebieskiej umieszcza 
się małą kwadratową czarną tablicę z białym trójkątem zwró- 
conym ostrzem w prawo (We8b) lub w lewo (Weśc) 


815 Wskaźniki 

1) Wskaźniki We 8a, We8b i Weś8c ustawia się w odległości 
30 m przed elementem podłużnego sekcjonowania sieci jezdnej 
(izolowane przęsło naprężenia, przerwa powietrzna, izolator sek- 
cyjny), który oddziela elektrycznie dwa odcinki sieci i przez 
który należy przejeżdżać bez pobierania prądu z sieci. 

2) Białe paski na wskaźniku są wykonane z materiałów od- 
blaskowych. 

Wskaźniki We 9a i We 9b. Oznaczają miejsce, od którego elek- 
tryczny zespół trakcyjny (We 9a) lub lokomotywa elektryczna 
(We 9b) mogą jechać, pobierając prąd z sieci trakcyjnej 

Kwadratowa tablica niebieska z czarną i białą obwódkami 
ustawiona po przekątnej pionowo, a na niej białe paski 
w kształcie korytka (We 9a), ponadto na wierzchołku niebieskiej 
tablicy mała biała tablica kwadratowa z czarną obwódką, a na 
niej czarna litera „L” (We 9b) 


We Ją We 9b 


1) Wskaźnik We 9a ustawia się w odległości 200 m, a wskaź- 
nik We9b w odległości 30 m za miejscem, które należy prze- 
jeżdżać bez pobierania prądu z sieci. 

. 2) Białe paski w kształcie korytka są wykonane z materiałów 
odblaskowych. 


$ 15 Wskaźniki 


Wskaźnik We 12. Oznacza miejsce za- 
trzymania czoła pociągu złożonego 
z elektrycznych zespołów trakcyjnych, 
bez względu na ich liczbę 

Biała tablica (trójkątna) z czarną ob- 
wódką i czarną literą „E” 


Wskaźnik: We 13. Oznacza miejsce zatrzymania czoła pociągu 
złożonego z określonej liczby elektrycznych zespołów trakcyj- 
nych w składzie pociągu 

Biała tablica z czarną obwódką i czarną cyfrą określającą 
liczbę elektrycznych zespołów trakcyjnych w składzie pociągu 

1) Wskaźniki We12 i We 13 stosuje 
się na stacjach i przystankach osobo- 
wych. Wskaźniki te ustawia się, roz- 
mieszczając je w zależności ód warun- 
<ów miejscowych w taki sposób, aby 
niezależnie od wielkości składu pociągu 
przynajmniej jeden elektryczny zespół 
trakcyjny zatrzymał się naprzeciw da- 
chu peronu, a jeśli dachu nad pero- 
nem nie ma—w pobliżu wejścia na 
peron. 

. 2) Wskaźniki We12 i We13 nie od- 
noszą się do pociągów z lokomotywami elektrycznymi. 

8. Wskaźniki We 1 do We 9 ustawia się obok toru, do którego 
się odnoszą, patrząc w kierunku jazdy, według następujących 
zasad: . 

1) na stacji — po prawej stronie toru, 

2) na szlakach — zgodnie z zasadami ustawiania tarczy „Zwol- 
nić bieg” (sygnał D6) określonymi w $ 9 ust. 28 pkt 1, 2 i 3 oraz 
ust. 30 pkt 4. 

Wskaźniki stosowane na liniach zelektryfikowanych (We) 
mogą być stałe lub przenośne. 


Załącznik 1 


SEMAFORY 


świetlne z tarczą ostrzegawczą, odnoszącą się 
do następnego semafora, oraz tarcze ostrzegawcze 
trzystawne świetlne na terenie DOKP Wrocław 


Zał. 1 


Sygnały w DOKP Wrocław 


1. SEMAFORY ŚWIETLNE Z TARCZĄ OSTRZEGAWCZĄ 
ODNOSZĄCĄ SIĘ DO NASTĘPNEGO SEMAFORA 


Sygnał „Stój” 


Dzienny i nocny 


Czerwone światło w górnej 
części oprawy, zwrócone do 
pociągu — w dolnej części 
oprawy nie ma żadnego świa- 
tła 


Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Stój” 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
części oprawy i poniżej na 
prawo — w dolnej części opra- 
wy dwa pomarańczowe świa- 
tła w linii wznoszącej się 
ukośnie na prawo, zwrócone 
do pociągu 


Sygnały w DOKP Wrocław 


Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga” 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
części oprawy i poniżej na 
prawo — w dolnej części opra- 
wy dwa zielone światła w linii 
wznoszącej się ukośnie na pra- 
wo, zwrócone do pociągu 


Zał. 1 

Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga ze zmniejszoną szybkoś- 
cią” , 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
części oprawy i poniżej na 
prawo, w dolnej części opra- 
wy dwa pomarańczowe świa- 
tła w linii wznoszącej się 
ukośnie na prawo oraz pod 
światłem pomarańczowym jed- 
no światło zielone, zwrócone 
do pociągu 


Zał. r 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
Szy semafor wskazuje „Stój” 


Dzienny i nocny 


Dwa zielone światła w jed- 
„nym pionie, jedno w górnej, 
drugie w dolnej części opra- 
wy oraz powyżej dolnego zie- 
lonego światła, z prawej strony 
dwa pomarańczowe światła w 
linii wznoszącej się ukośnie na 
prawo, zwrócone do pociągu 


Sygnały w DOKP Wrocław 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga” 


Dzienny i nocny 


Dwa zielone światła w jed- 
nym pionie, jedno w górnej, 
drugie w dolnej części opra- 
wy oraz powyżej dolnego zie- 
lonego światła, z prawej stro- 
ny dwa zielone światła w linii 
wznoszącej się ukośnie na pra- 
wo, zwrócone do pociągu 


Sygnały w DOKP Wrocław 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga ze zmniejszoną szybkoś- 
cią” 


Dzienny i nocny 


Dwa zielone światła w jed- 
nym pionie, jedno w górnej, 
drugie w dolnej części oprawy 
oraz powyżej dolnego zielone- 
go światła, z prawej strony 
dwa pomarańczowe światła w 
linii wznoszącej się ukośnie 
na prawo oraz pod światłem 
pomarańczowym jedno zielone 
światło, zwrócone do pociągu 


Zał. 1 
Sygnał „Stój” 


Dzienny i nocny 


Czerwone światło w górnej 
oprawie, zwrócone do pociągu; 
w dolnej oprawie nie ma żad- 
nego światła 


Zał. 1 


Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Stój” 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
oprawie i poniżej w dolnej 
oprawie dwa pomarańczowe 
światła w linii wznoszącej się 
ukośnie na prawo, zwrócone 
do pociągu 


Sygnały w DOKP Wrocław 


Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga” 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
oprawie i poniżej w dolnej 
oprawie dwa zielone światła 
w linii wznoszącej się ukośnie 
na prawo, zwrócone do po- 
ciągu 


Sygnały w DOKP Wrocław 


Zał. 1 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
szy semafor wskazuje „Stój” 


Dzienny i nocny : 


Dwa zielone światła w gór- 
nej oprawie i poniżej w dol- 
nej oprawie dwa pomarańczo- 
we światła w linii wznoszącej 
się ukośnie na prawo, zwróco- 
ne do pociągu 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga ze zmniejszoną szybkoś- 
cią” 

Dzienny i nocny 


Dwa zielone światła w gór- 
nej oprawie i poniżej w dol- 
nej oprawie dwa pomarańczo- 
we światła w linii wznoszącej 
się ukośnie na prawo oraz pod 
prawym światłem pomarań- 
czowym jedno światło zielone 
wyżej niż dolne światło po- 
marańczowe, zwrócone do po- 
ciągu 


Zał. 1 Sygnały w DOKP Wrocław 


2. TARCZE OSTRZEGAWCZE TRZYSTAWNE ŚWIETLNE 


Semafor wskazuje „Stój” Semafor wskazuje „Wolna 
droga” 
Dzienny i nocny Dzienny i nocny 
Dwa pomarańczowe światła Dwa zielone światła w linii 


w linii wznoszącej się ukoś- wznoszącej się ukośnie na pra- 
nie na prawo, zwrócone do wo zwrócone do pociągu 
pociągu ? 


Semafor wskazuje sygnał „Wolna droga ze zmniej- 
szoną szybkością” 
Dzienny i nocny 


Dwa pomarańczowe światła w linii wznoszącej 
się ukośnie na prawo oraz pod prawym światłem 
pomarańczowym jedno zielone światło umieszczone 
wyżej niż dolne światło pomarańczowe zwrócone do 
pociągu. 

Omawiane semafory świetlne z tarczą ostrzegaw- 
czą odnoszącą się do następnego semafora oraz tar- 
cze ostrzegawcze świetlne trzystawne są stosowane 
przejściowo na liniach kolejowych wyłącznie na 
terenie DOKP Wrocław, wyposażonych już w te 
urządzenia, do czasu ich wymiany na semafory 
i tarcze ostrzegawcze świetlne określone w tekście podstawo- 
wym przepisów E 1. 


Załącznik 2 


WYKAZ 


postanowień przejściowych, które obowiązują 
do odwołania 


Zał. 2 Sygnały obowiązujące do odwołania 


1. SYGNAŁY ZASTĘPCZE 


Sygnał Sz „Można przejechać obok semafora wskazującego 
sygnał „Stój”, sygnał wątpliwy lub semafora nieoświetlonego — 
bez pisemnego rozkazu” 

Trzy białe światła tworzące trójkąt równoboczny, zwrócony 


podstawą do dołu, na słupie semafora, wskazującego sygnał 
„Stój”, sygnał wątpliwy lub semafora nieoświetlonego 


Sygnały obowiązujące do odwołania 


Zał. 2 


2. SEMAFORY ŚWIETLNE 


Sygnał „Wolna droga  ze- 
zmniejszoną szybkością” lub 
„Wolna droga ze zmniejszoną 
szybkością. Następny semafor 
wskazuje sygnał zezwalający 
na jazdę” 


Dzienny i nocny 
Dwa zielone światła na se- 
maforze w jednym pionie, 
zwrócone do pociągu 


Sygnał „Wolna droga”. Na- 
stępny semafor wskazuje syg- 
nał zezwalający na jazdę ze 
zmniejszoną szybkością” 


Dzienny i nocny 


Światło zielone, a nad nim 
światło pomarańczowe na se- 
maforze w. jednym pionie, 
zwrócone do pociągu 


Zał. 2 


Sygnały obowiązujące do odwołania 


3. SEMAFORY ŚWIETLNE Z TARCZĄ OSTRZEGAWCZĄ 
ODNOSZĄCĄ SIĘ DO NASTĘPNEGO SEMAFORA 


Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Stój” 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
oprawie i pomarańczowe świa- 
tło poniżej na prawo w dolnej 
oprawie, zwrócone do pociągu 


Sygnał „Wolna droga”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga” lub „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością” 


Dzienny i nocny 


Zielone światło w górnej 
oprawie i zielone światło po- 
niżej na prawo w dolnej opra- 
wie, zwrócone do pociągu 


Sygnały obowiązujące do odwołania  - 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
szy semafor wskazuje sygnał 
„Stój” POS 


Dzienny i nocny 


Dwa zielone światła w gór- 
nej oprawie i jedno pomarań- 
czowe światło poniżej na pra- 
wo w dolnej oprawie 


Sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością”, dal- 
szy semafor wskazuje „Wolna 
droga” lub „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością” 


Dzienny i nocny 


Dwa zielone światła w gór- 
nej oprawie i poniżej na pra- 
wo jedno zielone światło w 
dolnej oprawie 


uwaga: Sygnał Sr 2 „Wolna droga” na .semaforach ramiennych oraz 
sygnały S5i S2 (jedno światło pomarańczowe lub jedno zielone) 
na semaforach świetlnych zezwalają również na wyprawienie po- 
ciągu towarowego z torów głównych dodatkowych, jeżeli czoło po- - 
ciągu wyprawianego znajduje się bezpośrednio przed semaforem 
wyjazdowym i nie zachodzi obawa przejazdu przez zwrotnice odga- 
łęziające z szybkością większą od dozwolonej. 


Zał. 2 - 


- Zał. 2 Sygnały obowiązujące do odwołania 
4. TARCZE OSTRZEGAWCZE MECHANICZNE TRZYSTAWNE * 


Sygnał „Semafor wskazuje Sygnał „Semafor wskazuje 
sygnał „Stój” sygnał „Wolna droga” 


Nocny Nocny 


Dwa pomarańczowe światła Dwa zielone światła w linii 
w linii wznoszącej się ukoś- wznoszącej się ukośnie na 
nie na prawo, zwrócone do prawo, zwrócone do pociągu 
pociągu 


Sygnały obowiązujące do odwołania 


Sygnał „Semafor wskazu- 
je sygnał „Wolna droga ze 
zmniejszoną szybkością” 


Nocny 


Dwa pomarańczowe światła 
w linii wznoszącej się ukośnie 
na prawo oraz pod prawym 
światłem pomarańczowym jed- 
no światło zielone umieszczo- 
ne wyżej niż dolne światło po- 
marańczowe 


Zał. 2- 


5. TARCZE OSTRZEGAWCZE 
ŚWIETLNE 


Semafor wskazuje sygnał 
„Wjazd ze zmniejszoną szyb- 
kością. Następny  semafor 
wskazuje „Stój” lub sygnał 
„Wolna droga ze zmniejszoną 
szybkością. Następny semafor 
wskazuje sygnał zezwalający 
na jazdę” 


Dzienny i nocny 


Pomarańczowe i zielone 
światło w jednym pionie zwró- 
cone do pociągu 


Zał. 2 Sygnały obowiązujące do odwołania 


6. SYGNALIZOWANIE MANEWRÓW NA SEMAFORACH 
ŚWIETLNYCH 


Sygnał Ms2 „Przetaczanie dozwolone” 


Dzienny i nocny 


Jedno czerwone i jedno matowobiałe światło na semaforze 
w jednym pionie 

Przejazd taboru manewrującego 
poza semafor, wyposażony w dodat- 
kową komorę dla światła białego 
(sygnał Ms2), może odbywać się 
wówczas, gdy zarówno przy świecą- 
cym się, jak i przy wygaszonym 
świetle czerwonym ukaże się sygnał 
Ms 2. 

W razie uszkodzenia i niemożności 
podania sygnału Ms2 na semaforze, 
manewrujący tabor może przejechać 
poza ten semafor, gdy obsługujący 
go pracownik — osobiście lub za po- 
średnictwem nastawniczego (zwrot- 
niczego) swego posterunku nastaw- 
czego — da kierownikowi manew- 
rów, a dla jazay niepilotowanego 
pojazdu trakcyjnego — maszyniście 
(ustnie lub za pomocą urządzeń łącz- 
ności) pozwolenie na minięcie syg- 
nału „Stój” (S1), a ponadto poda 
sygnał „Do mnie” (Rm 1) lub „Ode 
mnie” (Rm 2). 
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7. TARCZE ZAPOROWE ŚWIETLNE 


1) Tarcza zaporowa świetlna składa się z oprawy, umiesz- 
czonej na podstawie lub słupie, w której są umieszczone dwie 
komory — jedna dla światła czerwonego i. jedna dla światła 
białego. Na tej tarczy można wyświetlić następujące obrazy 
sygnałowe: i 


Sygnał Zsl „Stój” 


Czerwone światło na tarczy 
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Sygnał Zs2 „Jazda dozwolona” 


Matowobiałe światło na tarczy 


2) Tarcz zaporowych świetlnych używa się w zasadzie na 
stacjach z sygnalizacją świetlną. W uzasadnionych przypadkach 
mogą być one stosowane również na stacjach z sygnalizacją 
kształtową. 

3) Tarcze zaporowe służą do dawania sygnałów zabraniają- 
cych lub zezwalających na jazdę po torach stacyjnych. Sygnały 
„„Stój” na tarczach zaporowych świetlnych są ważne zarówno 
dla manewrów, jak i dla pociągów, natomiast sygnały zezwala- 
jące na jazdę — tylko dla manewrów. 

4).Sygnał Zs1 „Stój” na tarczy zaporowej świetlnej oznacza, 
że nie wolno przejechać obok tarczy wskazującej taki sygnał. 
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5) Pociąg zatrzymany przed tarczą zaporową wskazującą syg- 
nał „Stój” (Zs1) może jechać dalej na sygnał zastępczy „Sz” 
lub wówczas, gdy pracownik kolejowy do tego wyznaczony 
wręczy kierownikowi pociągu (a przy pociągach z jednoosobo- 
wą obsadą konduktorską lub bez obsady oraz przy lokomoty- 
wach jadących luzem — maszyniście) rozkaz szczególny do dal- 
szej jazdy albo na telefoniczne polecenie dyżurnego ruchu. 


6) Manewrujący tabor może przejechać poza tarczę zaporową 
świetlną na sygnał „Jazda dozwolona” (Zs 2) albo w razie uszko- 
dzenia i niemożności podania na tarczy tego sygnału, gdy zo- 
stanie spełniony jeden z następujących warunków: 

a) na tarczy zaporowej wyświetli się sygnał zastępczy (Sz); 

b) wydano rozkaz szczególny pozwalający na minięcie sygnału 
„Stój” (Zs1) na tej tarczy, a ponadto podano sygnał „Do 
mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm-2); 

c) dyżurny ruchu dysponujący — osobiście lub za pośrednic- 
twem nastawniczego (zwrotniczego) swego albo innego po- 
sterunku nastawczego — ustnie lub za pomocą urządzeń łącz- 
ności da kierownikowi manewrów, a dla niepilotowanego 
pojazdu trakcyjnego — maszyniście, pozwolenie na minięcie 
sygnału „Stój” (Zs1) na tarczy zaporowej, a ponadto poda 
sygnał „Do mnie” (Rm 1) lub „Ode mnie” (Rm 2). 


7) Tarczę zaporową ustawia się z prawej strony toru, do któ- 
rego ona się odnosi. 

8) W przypadku torów zakończonych kozłem oporowym, tar- 
czę zaporową ustawia się z prawej strony toru, patrząc w kie- 
runku jazdy, w miejscu gdzie rozpoczyna się odcinek zasypany 
piaskiem, a przy rampach — z prawej strony toru, na wysokości 
belki zderzakowej kozła oporowego. 

9) Słupy świetlnych tarcz zaporowych maluje się w pasy bia- 
ło-czerwone, podobnie jak słupy semaforów na posterunkach 
ruchu. 

W razie zastosowania tarczy zaporowej karzełkowej umiesz- 
czonej na podstawie, maluje się jej tarczę tłową lub głowice 
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(o ile z braku skrajni nie zastosowano tarczy tłowej) na prze- 
mian w pasy poziome białe i czerwone w ten sposób, aby czer- 
wony pas był pomiędzy pasami białymi. 

10) Tarcze zaporowe świetlne nie oddane do użytku lub unie- 
ważnione oznacza się tak samo, jak semafory świetlne. Latarń 
tarcz zaporowych nie oddanych do użytku lub unieważnionych 
nie należy oświetlać. 

11) Na tarczy zaporowej świetlnej posiadającej obrazy syg- 
nałowe Zsl i Zs2 albo posiadającej tylko obraz sygnału Zs1 
może być zastosowany sygnał zastępczy „Sz” określony w $ 3 
ust. 3 (jedno światło matowobiałe migające). W takim przy- 
padku sygnał zastępczy oznacza: „Można przejechać obok tar- 
czy zaporowej wskazującej sygnał Zs1 „Stój”, bądź też nie- 
oświetlonej” i zezwala na jazdę pociągu bez wręczenia rozkazu 
szczególnego drużynie pociągowej. 


12) Na tarczy zaporowej świetlnej mogą być również dopusz- 
czone wyjątkowo następujące obrazy sygnałowe: 
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Sygnał „Stój”, tor jest zam- _ Sygnał „Zamknięcie toru. 
knięty” uchylone” 
(odpowiednik sygnału Zs 1) (odpowiednik sygnału Zs 2). 
Dzienny i nocny Ę Dzienny i nocny 
Dwa białe światła w linii Dwa białe światła w linii 
poziomej '  ukośnej wznoszącej się od 


strony lewej ku prawej 


Tarcze te nie posiadają sygnału zastępczego „Sz” i w zakre- 
sie ich stosowania i warunków eksploatacji nie obowiązują od- 
nośne postanowienia określone w niniejszym ustępie w pkt. 5. 
i 6. Z uwagi na cechy konstrukcyjne tych tarcz nie obowiązują 
również postanowienia określone w pkt. 1. 
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8. SYGNAŁ POWTARZAJĄCY 


Sygnał Sp „Semafor wskazuje sygnał zezwalający na jazdę 
ze zmniejszoną szybkością” 


Dzienny i nocny 


Jedno światło pomarańczowe, jedno białe i jedno zielone na 
jednym pionie, zwrócone do pociągu 


Sygnały występujące w załączniku 2 mogą być stosowane 
przejściowo na liniach kolejowych wyposażonych już w te urzą- 
dzenia, do czasu ich sukcesywnej wymiany bądź dostosowania 
do obrazów sygnałowych podanych w tekście podstawowym 
przepisów sygnalizacji E 1. 


Załącznik 3 


PRZYKŁADY 


osygnalizowania leżących blisko siebie odcinków torów, na szla- 
ku jednotorowym i dwutorowym, wymagających zwolnienia 
jazdy pociągów dla ograniczeń doraźnie wprowadzonych 


oraz 


PRZYKŁADY 


osygnalizowania odcinków torów, na szlaku jednotorowym, 

dwutorowym i wielotorowym (przy liczbie torów szlakowych 

większej niż 2), jak również przy równoległym zbliżeniu więcej 

niż dwóch torów szlakowych różnych linii kolejowych, wyma- 

gających zwolnienia jazdy pociągów wskutek ograniczeń sta- 
łych i doraźnie wprowadzonych 


(według zasad określonych w $ 9, ust. 28 i w $ 15) 
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1. SZLAK JEDNOTOROWY 


„.1) Dwa odcinki leżące jeden za drugim niedaleko od siebie, 
na których szybkość jazdy powinna być ograniczona odpowied- 
nio do 20 km/godz i 30 km/godz 


Kierunek A—B 


Sygnał D6 dla ograniczenia szybkości jazdy do 30 km na 
godz powinien być ustawiony w km 4,1, aby nie wprowadzał 
w błąd maszynisty, został on ustawiony w km 4,3 w miejscu 
ustawienia wskaźnika W 14 dla odcinka z ograniczeniem szyb- 
kości do 20 km/godz. Droga hamowania wynosi 500 m i jest 
wystarczająca, ponieważ szybkość będzie większa (30 km/godz). 


Kierunek B—A 


Sygnał D6 dla odcinka, na którym szybkość ogranicza się do 
20 km/godz, powinien być ustawiony w km 5,2 (700 m), czyli 
100 m za wskaźnikiem W 14 dla początku odcinka o szybkości 
30 km/godz. 

Dla lepszej przejrzystości może on być ustawiony w km 5,3, 
obok wskaźnika W 14 dla pierwszego odcinka zwolnionej jazdy, 
tj. w odległości 800 m. Patrz rys. 1. 

2) Jeżeli odcinek szlaku między dwoma ostrzeżeniami jest 
krótszy lub równy drodze hamowania, należy włączyć go, trak- 
tując jako jedno ostrzeżenie, do odcinka, na którym obowiązuje 
większe ograniczenie szybkości (mniejsza szybkość). Patrz rys. 2. 

3) Jeżeli wewnątrz dłuższego odcinka, na którym szybkość 


jest ograniczona do 30 km/godz leży odcinek, na którym należy 
ograniczyć szybkość do 20 km/godz, należy postąpić w sposób 
wskazany na rys. 3. 


Kierunek A—B 
Sygnał D6 dla drugiej części długiego odcinka (od km 6,0 
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Szlak jednoforowy 


m 


B 
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do km 6,7) dla szybkości ograniczonej do 30 km na godz usta- 
wiono obok wskaźnika W 14 dla odcinka z ograniczoną szyb- 
kością do 20 km/godz (początek) w km 5,7. Droga hamowania 
300 m jest wystarczająca, ponieważ szybkość na następnym od- 
cinku zwiększa się. 


Kierunek B—A 


Sygnał D6 dla odcinka szybkości 20 km/godz należy ustawić 
w km 6,7, ponieważ szybkość jazdy powinna się zmniejszyć 
(z 30 km/godz na 20 km/godz). 

Sygnał D6 dla drugiego odcinka, z ograniczeniem szybkości 
do 30 km/godz, powinien być ustawiony w odległości 700 m, od 
początku tego odcinka, tj. w km 6,4, a więc 400 m przed wskaź- 
nikiem W 14 dla odcinka o szybkości jazdy 20 km/godz; sygnał 
ten jednak został ustawiony obok wskaźnika W 14 w km 6,0. 
Odległość 300 m od początku odcinka, dla którego przewidziana 
jest szybkość 30 km na godz, jest wystarczająca, gdyż następny 
odcinek będzie przejeżdżany z większą szybkością niż poprzedni. 


2. SZLAK DWUTOROWY 


0) Wewnątrz dłuższego odcinka, z ograniczeniem szybkości do 
50 km/godz, leży krótszy odcinek, na którym ograniczenie szyb- 
kości wynosi 20 km/godz 


a) Droga hamowania jest wystarczająca, jeśli chodzi o usta- 
wienie sygnału D6. 

W celu uniknięcia zbytniego zgrupowania sygnałów zanie- 
chano ustawiania wskaźnika W 14 dla końca pierwszego odcin- 
ka o szybkości ograniczonej do 50 km/godz i dla końca odcinka 
o szybkości ograniczonej do 20 km/godz. Sygnał D6 dla dru- 
giego odcinka o szybkości ograniczonej do 50 km/godz leżącego 
za odcinkiem o szybkości ograniczonej do 20 km/godz, ustawio- 
no obok wskaźnika W 14 odnoszącego się do początku odcinka, 

"na którym szybkość ma być ograniczona do 20 km/godz, a mia- 
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nowicie w km 5,2 zamiast w km 5,3. Takie ustawienie sygnału 
daje jaśniejszy i przejrzystszy obraz osygnalizowania. Patrz 
rys. 4. i 


b) Droga hamowania dla drugiego i trzeciego sygnału D6 
jest niewystarczająca. 


Gdyby ustawiono sygnał D6 dla pierwszego odcinka z ogra- 
niczeniem szybkości do 50 km/godz w km 4,1, a wskaźnik W 14 
na początku tego odcinka w km 4,8, wówczas sygnał D6 dla 
odcinka z ograniczeniem szybkości do 20 km/godz należałoby 
ustawić w km 4,5, a więc 300 m przed wskaźnikiem W 14 usta- 
wionym dla pierwszego odcinka z ograniczeniem szybkości do 
50 km/godz. 


Takie ustawienie mogłoby wprowadzić w błąd maszynistę. 
Wobec tego sygnał D6 dla odcinka z ograniczeniem szybkości 
do 20 km/godz powinien być ustawiony w odległości 700 m, po- 
nieważ szybkość będzie zmniejszona i dlatego ustawiono :go 
w km 4,5— bezpośrednio obok wskaźnika W 14 dla pierwszego 
odcinka z ograniczeniem szybkości do 50 km/godz. Dla drugiego 
odcinka z ograniczeniem szybkości do 50 km/godz leżącego za 
odcinkiem, po którym wolno jechać z szybkością 20 km/godz, 
wystarcza droga hamowania 300 m, ponieważ szybkość na nim 
wzrasta. Sygnał D6 dla tego odcinka został ustawiony obok 
wskaźnika W 14 dla odcinka z ograniczeniem szybkości do 
20 km/godz. 

j Zaniechano ustawienia wskaźnika W 14 dla końca pierwszego 
i drugiego odcinka o ograniczonej szybkości. Patrz rys. 5. 


2) Bardzo krótkie następujące po sobie odcinki wymagające 
zmniejszenia szybkości odpowiednio do 20 km/godz, a następ- 
nie do 50 km/godz, gdy dozwolona szybkość jazdy wynosi 
100 km/godz 
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Dla pierwszego sygnału D6 droga hamowania 700 m jest wy- 
starczająca dla zmniejszenia szybkości na moście do 20 km/godz. 
Dla drugiego sygnału D6 droga hamowania wynosi tylko 110 m, 
jest to jednak wystarczające, gdyż należy zwiększyć szybkość 
do 50 km/godz; z tego również względu zbędne jest ustawienie 
wskaźnika W 14 dla końca odcinka, po którym można przejechać 
z szybkością 20 km/godz, natomiast koniec odcinka, po którym 
można jechać z szybkością 50 km/godz, jest osygnalizowany 
wskaźnikiem W 14, gdyż od miejsca ustawienia tego wskaźnika 
można jechać dalej z maksymalną dozwoloną szybkością 
(100 km/godz). Patrz rys. 6. 

3. W przypadkach podobnych, a nie podanych, należy wzoro- 
wać się na opisanych przykładach. 

4. We wszystkich omawianych przykładach chodzi o ostrze- 
żenia niestałe, a więc takie, które wymagają powiadomienia 
drużyn pociągowych rozkazem szczególnym. 


3. PRZYKŁADY SPOSOBU USTAWIANIA WSKAŹNIKÓW 
WwW8siwy9 


Rys. 7 


1) Rys. 7 przedstawia ustawienie wskaźników na szlaku jed- 
notorowym; [linią przerywaną oznaczono odwrotną stronę 
wskaźnika W 9, sygnalizującą koniec odcinka, przez który nale- 
ży jechać ze zmniejszoną szybkością; obraz tego wskaźnika jest 
ważny dla maszynisty, aczkolwiek wskaźnik jest ustawiony z le- 
wej strony toru, patrząc w kierunku jazdy. 
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Rys. 8 


2) Rys. 8 przedstawia ustawienie wskaźników na szlaku dwu- 
torowym przy ograniczeniu szybkości na dwóch torach. Wskaź- 
niki W 8 i W 9 ustawia się tak samo przy równoległym zbli- 
żeniu torów szlakowych dwóch linii jednotorowych; obrazy 
wskaźników W 8 i W 9 są ważne dla maszynisty, aczkolwiek 
niektóre ze wskaźników są ustawione z lewej strony toru, pa- 
trząc w kierunku jazdy. 
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Rys. 9 


"3) Rys. 9 przedstawia ustawienie wskaźników na szlaku dwu- 
torowym przy ograniczeniu szybkości na jednym torze; obra- 
zy wskaźników W 8i W 9 są ważne dla maszynisty, aczkolwiek 
niektóre ze wskaźników są ustawione z lewej strony toru, pa- 
trząc w kierunku jazdy. 
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Rys. 10 


4) Rys. 10 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe zbli- 
żenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składający 
się z dwóch szlaków dwutorowych, przy czym ograniczenie 
szybkości obowiązuje na dwóch torach jednego szlaku dwutoro- 
wego. Na międzytorzu, o ile zachodzi potrzeba, należy umieścić 
wskaźnik W 8 nisko z prawej stony toru, patrząc w kierunku 
jazdy, zwrócony podstawą trójkąta do dołu, a ponadto wskaź- 
nik W 9 typowy lub o zmniejszonych wymiarach (patrz $ 15, 
ust. 6 w części dotyczącej wskaźnika W9, pkt 2 i 5); obrazy 
wskaźników W8 i W9 są ważne dla maszynisty, aczkolwiek 
niektóre z nich są ustawione z lewej strony toru, patrząc w kie- 
runku jazdy. 
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Rys. 11 


5) Rys. 11 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składają- 
cy się z dwóch szlaków dwutorowych, przy czym ograniczenie 
szybkości obowiązuje na dwóch torach nieskrajnych. Dla mię- 
dzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obowiązują zasady po- 
dane w opisie do rys. 10. Wskaźniki W 8 i, jeżeli zachodzi po- 
trzeba ustawienia — również wskaźniki W 9 na początku od- 
cinka, dla jazdy po torze nieskrajnym, ustawia się z prawej 
strony toru, patrząc w kierunku jazdy, aby nie wprowadzać 
w błąd drużyny pociągu jadącego po sąsiednim torze. Linią 
przerywaną oznaczono odwrotną stronę wskaźników W 9 sy- 
gnalizujących koniec odcinka; obrazy wskaźników W9 są waż- 
ne dla maszynisty, aczkolwiek wskaźniki są ustawione z lewej 
strony toru, patrząc w kierunku jazdy. 
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Rys. 12 


6) Rys. 12 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składa- 
jący się ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym 
ograniczenie szybkości obowiązuje na dwóch torach szlaku dwu- 
torowego, bądź też na szlaku jednotorowym i jednym torze 
szlaku dwutorowego. Dla międzytorzy, z uwagi na warunki 
skrajni, obowiązują zasady podane w opisie do rys. 10. Przy 
torze skrajnym wskaźniki W8 i W9 ustawia się według zasad 
podanych w opisie do rys. 9. 
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Rys. 13 
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7) Rys. 13 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe zbli- 
żenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składający 
się ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ogra- 
niczenie szybkości obowiązuje na torze skrajnym. Przy osy- 
gnalizowaniu odcinka, przez który należy jechać ze zmniejszo- 
ną szybkością, w torze skrajnym obowiązują zasady podane 
w opisie do rys. 9. 


Rys. 14 


8) Rys. 14 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składający 
się ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ogra- 
niczenie szybkości obowiązuje na torze nieskrajnym. Przy osy- 
gnalizowaniu odcinka, przez który należy jechać ze zmniejszo- 
ną szybkością, w torze nieskrajnym obowiązują zasady podane 
w opisie do rys. 10. 


Rys. 15 
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9) Ponadto, jak na rys. 15, dopuszcza się osygnalizowanie 
podanym sposobem odcinka toru szlaku jednotorowego, w jed- 
nym torze szlaku dwutorowego oraz w torze szlaku wielotoro- 
wego lub w torze szlakowym przy równoległym zbliżeniu róż- 
nych linii kolejowych. Powyższe można stosować przy stałych 
ograniczeniach szybkości tylko dla jednego kierunku jazdy, np. 
na dużym spadku. 


4. PRZYKŁADY SPOSOBU USTAWIANIA TARCZ 
„ZWOLNIĆ BIEG” (SYGNAŁÓW D 6) I WSKAŹNIKÓW 
W 14 


Rys. 16 


1) Rys. 16 przedstawia ustawienie tarcz „Zwolnić bieg” 
i wskaźników W 14 na szlaku jednotorowym; linią przerywaną 
oznaczono odwrotną stronę wskaźnika W 14, sygnalizującą ko- 
niec odcinka, przez który należy jechać ze zmniejszoną szyb- 
kością; obraz tego wskaźnika jest ważny dla maszynisty, acz- 
kolwiek wskaźnik jest ustawiony z lewej strony toru, patrząc 
w kierunku jazdy. i 
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Rys. 17 

2) Rys. 17 przedstawia ustawienie tarcz „„Zwolnić bieg” 
i wskaźników W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu 
szybkości na dwóch torach. Tarcze „Zwolnić bieg” i wskaźni- 
ki W 14 ustawia się tak samo przy równoległym zbliżeniu to- 
rów szlakowych dwóch linii jednotorowych; obrazy tarcz 
i wskaźników są ważne dla maszynisty, aczkolwiek niektóre 


z tarcz „Zwolnić bieg” i wskaźników W 14 są ustawione z le- 
wej strony toru, patrząc w kierunku jazdy. 
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Rys. 18 


3) Rys. 18 przedstawia ustawienie tarcz „Zwolnić bieg” 
i wskaźników W 14 na szlaku dwutorowym przy ograniczeniu 
szybkości na jednym torze; obrazy tarcz i wskaźników są 
ważne dla maszynisty, aczkolwiek niektóre z tarcz „Zwolnić 
bieg” i wskaźników W 14 są ustawione z lewej strony toru, pa- 
trząc w kierunku jazdy. 
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Rys. 19 


4) Rys. 19 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe zbli- 
żenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składający 
się z dwóch szlaków dwutorowych, przy czym ograniczenie szyb- 
kości obowiązuje na dwóch torach jednego szlaku dwutorowe- 
go. Na międzytorzu, o iie zachodzi potrzeba, należy umieścić 
tarczę „Zwolnić bieg” nisko z prawej strony toru, patrząc w kie- 
runku jazdy (patrz $ 9, ust. 28), zwróconą podstawą trójkąta 
do dołu, a ponadto wskaźnik W 14 typowy lub o zmniejszonych 
wymiarach (patrz $ 15, ust. 6 w części dotyczącej wskaźnika 
W 14, pkt 2 i 5); obrazy tarcz i wskaźników są ważne dla ma- 
szynisty, aczkolwiek niektóre z tarcz „Zwolnić bieg” i wskaź- 
ników W 14 są ustawione z lewej strony toru, patrząc w kie- 
runku jazdy. 
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Rys. 20 


5) Rys. 20 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składa- 
jący się z dwóch szlaków dwutorowych, przy czym ogranicze- 
nie szybkości obowiązuje na dwóch torach nieskrajnych. Dla 
międzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, obowiązują zasady 
podane w opisie do rys. 19. Tarcze „Zwolnić bieg” oraz wskaź- 
niki W 14 na początku odcinka dla jazdy po torze nieskrajnym 
ustawia się z prawej strony toru, patrząc w kierunku jazdy, 
aby nie wprowadzać w błąd drużyny pociągu jadącego po są- 
siednim torze. Linią przerywaną oznaczono odwrotną stronę 
wskaźników W 14 sygnalizujących koniec odcinka; obrazy 
wskaźników W 14 są ważne dla maszynisty, aczkolwiek wskaź- 
niki są ustawione z lewej strony toru, patrząc w kierunku 
iazdy. 
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Rys. 21 


6) Rys. 21 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składają- 
cy się ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ogra- 
niczenie szybkości obowiązuje na dwóch torach szlaku dwuto- 
rowego, bądź też na szlaku jednotorowym i jednym torze szlaku 
dwutorowego. Dla międzytorzy, z uwagi na warunki skrajni, 
obowiązują zasady podane w opisie do rys. 19. Przy torze skraj- 
nym tarcze „Zwolnić bieg” i wskaźniki W 14 ustawia się we- 
dług zasad podanych w opisie do rys. 18. 
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Rys. 22 
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7) Rys. 22 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składają- 
cy się ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ogra- 
niczenie szybkości obowiązuje na torze skrajnym. Przy osygna- 
lizowaniu odcinka, przez który należy jechać ze zmniejszoną 
szybkością, w torze skrajnym obowiązują zasady podane w opi- 
sie do rys. 18. 


Rys. 23 


8) Rys. 23 przedstawia szlak wielotorowy lub równoległe 
zbliżenie torów szlakowych różnych linii kolejowych, składają- 
cy się ze szlaku dwutorowego i jednotorowego, przy czym ogra- 
niczenie szybkości obowiązuje na torze nieskrajnym. Przy osy- 
gnalizowaniu odcinka, przez który należy jechać ze zmniejszoną 
szybkością, w torze nieskrajnym obowiązują zasady podane 
w opisie do rys. 19. 


WYKAZ ZMIAN I UZUPEŁNIEŃ 


Zmiana (uzupełnienie) wynika ł 
Nr z aktu normatywnego ogłoszo- Dotyczy Zmiana. 
porząd- |nego w Dzienniku Urzędowym M K GOZIEAC0) (uzupełnienie) obowią- 
kowy Ź zuje od dnia 


rok poz. 


Czytelny podpis 
pracownika 
wnoszącego zmianę 
(uzupełnienie) 


Wydawnictwa Komunikacji i Łączności, Warszawa 1976 
Wydanie 3. Nakład 240 000 + 200 egz. Ark. wyd. 7,23 
Ark. druk. 7. Oddano do składania w kwietniu 1975 
Podpisano do druku w lutym 1976. 

Druk offsetowy ukończono w maju 1976 

Papier offsetowy kl. V, 70 g, 70X100 cm 

Zam. P/49/75. K/7566 

Drukarnia im. Rewolucji Październikowej, Warszawa 


zam. 639/75. 


Youlube.com/AdamŚmiałek 


Materiał zeskanowano w celu zachowania i promocji 
polskich dóbr kultury powstałych przed 1990 rokiem. 


